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Tl 966 Cessna 150 F

OK-ROC

O. TECHNICKE UDAJE

Tato ptirucka predepisuje podminky pro provoz letadel ve verzich Model 130, Trainer a Commuter . Zvla3tnim
vybavenim (na pani zékaznika) je minéno vybaveni pro versi Model 150. Vétiina tohoto vybaveni je standartné

dodavéana pro verse Trainer a Commuter .

Charakteristika
0% 5 O 100310 10T 1 PR PR USSP PRSPPI P 1600 liber 725 kg
Rychlost
Maximalni u hladiny moFe........ ..o 123 mph
Cestovni, 75 % vykonu v 7500 £t . 120 mph
Dolet
Cestovni, 75% vykonu v 7500 ft......oooi i 480 NM 889 km
22,5 gal./85 I, bez navigadni ZAsoby.. ..o 4,0 hod
PR TYChlOst ..o 120 mph
cestovnd 75% V 7500 ft oo 745 NM 1380 km
35 gal/132 1, bez navigadni zASoby ... 6,2 hod
pii ryehlosti oo 120 mph
maximalnd dolet v 10 000 ft ... e 560 NM 1037 km
22,5 gal./85 1, bez navigadni ZASODY ......oeoeviiiini 5,7 hod
pEirychlosti ... 98 mph
maximalni dolet v 10 000 £t ..o i 870NM 1611 km
35 gal./132 1, bez navigadni zasoby ..o 8,9 hod
PELIYChlOSt ..o 98 mph
Stoupavost u hladiny mofe . ..o 670 f/min
Prakiicky dOSTUD «oovnt e e 12 650 ft
Vzlet
ROZIEZH ... 1v ettt ettt st a e et e 7351t 224 m
Celk. délka vzletu pres prekaZku SO0 /15 m. ... 1385 fi 422 m
Pristani
DI0JEZA. . ottt e et e e e e e e e e e 445 fi 136 m
Celk. délka pFistani pfes pfekazku SO ft/15 m ..o 1075 ft 328 m
Padové rychlosti
Klapky zasunuty, volnob&8h........ooiiiiiiii 55 mph
Klapky vysunuty, volnob&h ... 48 mph
Zavazadla. .. ... i i e e 120 liber 54 kg
PIOBRE ZALTZET L.\ vttt eeeee st et s i e et aaaetas tataeaann e e e e e eaaasteaanenraaanes 10,2 liber/ft2
Pomér hmotnosti K vVKONU ... s 16 liber/ks 5,34 kg/kW
Obsah palivovych nadrzi (celkovy, v&etné nevy€erp. rezervy)
SEANAATENE .« vn e e et ee et e r ettt e et et e e hrrr e e ens 26 gal 981
Pti vybav. nadrzemi dlouhého doletu ......ooovve i 38 gal 144 1
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Obsah 01ejové BAAIZE ... ...iouiiiviiri et
Vrtule pevnd, Prilmer... ... oooveirr e
Motor Rolls ROVEE ... vieiiiiiiiiiiien i it et

VYKON PH 2 750 OFMIN LoLoiiiiiins et st

Prazdna hmotnost
{priblizné) v librach

Trainer

Standardni palivové nadrze

970

1000

S nadr¥emi dlouhého doletu

975

1005

Poznamka

571
1,75 m

73,55 kW

Viechna provedeni s upravenymi okrajovymi oblouky (winglety) zlepSuji rychlost priblizng o 2 mph. Winglety
jsou standardni vybavou u Trainer a Commuter a jako zvlastni vybava u versi 150, F 150 a F 150 Commuter.
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[ 1966 Cessna 150 F OK-ROC

Zakladni rozméry

Wmmmﬂmmﬂﬂmmmnmm !

Vysvétlivky

* ) Pfi maximalni hmotnosti a zcela stlateném pfidovém podvozku, viechna kola pfid'ovy tlumi¢ spravné
nahustény, protisrazkovy majdk instalovan.

[ 6.4.2001 0-3
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Pristrojova deska -
37 3 59 1
13
-0
4 8 2 h 28 DO B

1. zatiCkomér 32. parkovaci brzda

2. rychlomér 33. motohodiny

3. smérovy setrvacnik 34. odpovidal

4. umély horizont 35. magneticky kompas
5. ukazatel naporového tlaku pro gyroptistroje 36. teplota hlav valc,
6. registratni §titek teplota vyfuk_plynt
7. variometr

8. vytkomér 37. GPS Garmin 100

9. piistavaci svétla

10. ukazatel VOR

11. protisraZzkovy majik
12. polohova svétia

13. radiostanice

14. otackomér

15. ukazatel mnoZstvi paliva
16. teplota olcje

17. tlak oleje

18. hodinky

19. signalizace dobijeni
20. odklad. schranka
21. ohfev a vétrani

22. ovladag kiapek

23. spina¢ odpovidace
24. reguldtor smési

25. plyn s aretaci

26. ohfev karburatoru
27. pojistky

28. jisti¢ alternatoru
29. magneta a startér
30. hlavni vypinaé

31. nastfik. pumpicka

0.4.2001 0-4
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Provozni hmoty

Piedepsany motorovy olej
Letecky olej SAE 40 pro teploty nad 40 ° F tj. 4,4 °C
Letecky olej SAE 10W30 nebo SAE 20 pro teploty pod 40 °F 5. 4,4 °C

Sirokorozsahovy olej SAE 10W30 je doporuden pro zlepieni startu v chladnéjSim pocasi. Pouziti detergentniho
nebo disperzniho oleje v souladu se specifikaci vyrobce motoru Continental Motors MHS-24 A je zavamé.

Pormnamka

Letoun Cessna je dodan z vyrobniho zavodu s motorem, ktery je napinén olejem pro zabéh. Pokud bude muset
byt dopliiovén béhem prvnich 25 hodin, pouZivejte pouze ptirodni mineralni olej (neaditivovany), v souladu se
specifikaci MIL-L-6082.

OBJEM NADRZE MOTOROVEHO OLEJE ......ccccooovinnannn 6/4 gallonu j. 5,7 1

Provoz motoru je zakdzan pii obsahu oleje v nadrzi men$im nez 4/4 gal (3,8 1). Pro zamezeni zirat oleje
odvzduinénim dopliiujte do olejové nadrZe olej na 5/4 gal (4,7 1) pro bézné lety kratdinez 3 hodiny. Pro
mimoletigni tety pliite olej na 6/4 gal (5,7 1). Tyto objemy oleje jsou vyznaceny na ryskach odmérky nadrze. Pfi
vyménach oleje a olejového filtru se 1/4 gal (0,9 1) vsdkne do vyménéné vloZky olejového filtru.

Vyména oleje a olgjového filtru

Po prvnich 25 hodinéch provozu vypustte olej z nadrze a vy€istéte snimac tlaku oleje. Pokud je instalovan
dodateény olcjovy filtr, vyméiite soucasné i viozku tohoto filtru oleje. Napliite opt nadrz neaditivovanym
mineralnfm olejem a pouzivejte do celkové doby provozu motoru 50 hodin, nebo doby kdy se jiZ spotieba olgje
ustali. Poté vymaéiite olej za aditivovany. U letadla nevybaveného dodatecnym olejovym filtrem vypustte nadrz
motorového oleje a vyGistéte snimaé tlaku oleje kazdych 50 hodin. U letadla vybavencho olejovym filtrem miiZe
byt zvétSen interval na 100 hodin provozu, viozka olejového filtru viak musi byt ménéna v 50-ti hodinovych
intervalech. Pokud nebude dosaZeno povoleného néletu hodin pro vymény oleje do 6 mésicd, je v tom piipadé
nutno rovn&z provést vyménu motorového oleje. Zkréceni intervalu vymén oleje je nutne rovné¥ ve ztizenych
provoznich podminkach jako je pra3né prostfedi, chladné obdobi nebo pfi kratkych letech s dlouhymi €asy béhu
motoru na volnobéh.

Pfedepsané palive
Letecky benzin — minimalni oktanové Eislo 80/87

Jako nahradni palivo je rovnéZz schvalen:

»  Nizkoolovnaty letecky benzin AVGAS s oktanovy &islem 100/130 {(maximalni obsah olova 2 em3 na gallon
tj. na 3,786 1)

»  Letecky benzin s oktanovym &islem 100/130 (max. obsah olova 4,6 cm3 na gallon tj. na 3,786 )]

Pozndmka
P¥i pouZivani vysokooktanového paliva davejte vidy pfednost pokud moZno, nizkoolovnatému benzinu AVGAS
100, tak aby se co nejméné zanase]l motor olovem.

Objem nadrzi: 2 x 13 gallonti tj. 2 x 49 1 (standartni vybava)
2x 19 gallontitj. 2x 72 1 (nidrZe dlouhého doletu)

Pozndmka

Jelikoz jsou nadrze mezi sebou propojeny, dochazi pfi pinéni k trvalému pretékani paliva z nddrZe s vé$im
obsahem do druhé nadrze, a miZe tak dojit k nedopnéni letadia na plny objem pti postupném naphéni nejdfive
jedné a pak druhé nadrze.

6.4.2001 0-5
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PODVOZKOVA KOLA

PEid’ové kolo .... Tlak 30 PSI/ 2.2 atm pro 5,00-5, 4 vrstva pneu
Hlavni kola ...... Tlak 21 PS1/ 1,5 atm pro 6,00-6, 4 vrstva pneu

TLUMIC PRIDOVEHO PODVOZKU

Napht ... hydraulicka kapalina MIL-H-5606
Tlak vzduchu 20 PS1/ 1,4 atm

Neplekro&it tlak vzduchu v tlumiéi !

6.4.2001
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. NORMALNI POSTUPY

Viechny rychlosti uvadéné v kapitolich L, 1L a IV. jsou indikované vzdusne rychlosti (daj rychloméru).
Odpovidajici opravenou vzdusnou rychlost je mozno ziskat podle Tabulky oprav rychlosti v kapifole VL

Piedletova prohlidka

Schéma prohlidky

Poznamka
Vizualné provedena prohlidka pro zjisténi stavu letadla béhem obchiizky kotem letadla. Za chladného pocasi

odstraiite viechny drobné zmrazky, led nebo snih z ktidel, ocasnich ploch a povrchu Fidicich ploch. Ujistéte se
rovnéz, zda Fidici plochy nejsou pfimrzlé zevnitf, nebo nejsou v mezerach kousky ledu. Je-li zamy8leno
provadéni notniho letu, provétie schopnost viech svitel a ujistéte se, Ze jsou pouZitelna protisrazkova svétla.

[ 6.4.2001 1-1]
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Po preletu viech prekaZzek na sestupu, pestupné stahujte plyn a udrzujte rychlost 60 mph (52 KTS) zvétienim
wihlu sestupové roviny. Dosednuti by mélo byt se staZenym plynem na volnobéh a na hlavni podvozkova kola.
OkamZit po dosednuti poloZte ptid'ové kolo na drihu a zaénéte podle potreby intensivné brzdit. Pro zvySeni
brzdného u¢inku zavtete vztlakové klapky, plng potlatte vyikové kormidlo a brzdéte intensitou, kdy jeste
nedochazi k zablokovani a smyku kol.

PRISTANI S BOCNIM VETREM

P¥i piistdni se silnym boénim vétrem pouzijte minimaini doporucené vysunuti klapek pro danou délku letidte.

K vylugovani vétru pouzijte naklonu proti vétru, vybogeni nebo kombinaci téchto zpiisobt, s dosednutim z malé
vysky podrovnéni. Pfehustén tlumice predniho podvozku mize pfi botnim vétru zabranit piidovému kolu
udrzet letadlo v pHmém sméru po dosednuti a béhem dojezdu. To lze napravit energickym poloZenim piid’'ového
kola na zem po dosednuti. Tim dojde k ¢4ste¢nému stlaceni tlumice pfedniho podvozku, umoZiujici natddeni
ptedniho kola a tim i F{zenf letadla na zemi.

NEZDARENE PRISTANI

Pti nezdafeném plistani (opakovani) stoupejte, vztlakové klapky by mély byt plivieny na 20°bezprostiedné po
ptidani plného plynu. Po dosaZeni bezpeéné rychlosti by vztlakove klapky mély byt postupné zavirany do zcela
zasunuté polehy.

V kritickych situacich, kdy nenf moZno odpoutavat pozomost, je moZno nastavit vzilakové klapky na pfiblizng
20°piidrzenim spinade klapek po dobu pFiblizné 2 vtetin. To umoZni pilotovi nastavit vysunuti klapek na 20° bez
pfenadeni pozornosti na ukazatel polohy klapek.

ZIMNI PROVOZ

Pted prvnim spusténim motoru za chladného rana je nutno nékolikrat protocit vrtuli k obnoveni olejového filmu

na kluznych &astech motoru a rozhybat zatuhly olej, a tim rovnéZ Setfit energii akumulatoru.

Pozndamka
PHi ruénim protaéeni zachazejte s vrtuli jakoby bylo magneta zapalovani zapnuta. Pferudené uzeméni na
nékterém z magnet by mohlo zplsobit spusténi motoru.

Ve vyjimeene chladném poéasi (0°F tj. —18°C a méné), je doporuteno pokud mozno pouZit vigjsi zdroj teplého
vzduchu k omezeni opotiebeni a nadmémému namahani motoru a elektrické soustavy.

POSTUP SPOUSTENI ZA CHLADNEHO POCASI

Pouziti vngjiiho zdroje teplého vzduchu:
1. Magneta vypnata (OFF) a plyn v poloze na volnob&h, nastifknout do motoru od &tyf do deseti zdvihi
nastfikovaci pumpicky pfi souéasném ruénim protadent vrtule

Poznamka

Nastiikovani provad&jte razné v celé délce zdvihu nastiikovaci pumpicky, aby doslo k dokonalému rozpraseni
paliva. Po nastifkani zcela zatlaéte tahlo pumpicky a otocte jim do uzaméené polohy, aby se zamezilo moZnosti
nasavat palivo motorem pies pumpicku,

Prostor u vrtule ............. volny

Hlavni vypina¢ ............. zapnut (ON)

Plyn oo otevien 1/4 palce tj. 6 mm
Regulator smési............. plné bohata

Startér .« po nastartovani uvolnit spina¢ (zatlagit)
Tlak oleje ....o.oooeeiiiinn sledovat

2
3
4
5.
6. Magneta ..........ooevnnnnn. zapnuta v poloze BOTH
7
8
6

4.2001 1-10
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Bez pouziti vngjiiho zdroje teplého vzduchu:
Nastiknout do motoru osm az desetkrat pfi ruénim protadent vrtule a plyn v poloze volnobeh. Pfestaiite
nastiikovat a ponechte nast¥ikovaci pumpicku odjidténu a pfipravenu k pouZiti.

2. Prostoruvrtule ................. volny

3. Reguldtor smési................ plné na bohaty

4. Hlavni vypmac ................. zapnut (ON}

5. Magneta ..., Zapnuta v poloha BOTH

6. Dvakrat rychlym pohybem ping ptidejte plyn a vrat'te do polohy otevien 1/4 palce tj. 6 mm

T, Startér ..o, po spuiténi motoru uvolnit spina¢ (zatlacit)

8. Pokradujte v nastfikovani pumpigkou, dokud nebude chod motoru plynuly, ptipadné lze 1 pouit

nastrikovani rychlym pohybem plynového tdhla mezi polohou 1/4 palce tj. 6 mm a plnym plynem
9. Tlakoleje ....c...oocvvivininnne sledovat
10. Oteviete naplno ohfev karburatoru po spusténi motorw. Nechte otevien dokud se beh motoru neustali.
11. Nastfikovaci pumpicku ...... zajistit

Pozndmka

Pokud se nepodafi motor spustit po nékolika prvnich pokusech, nebo pokud dojde k abytku vykonu zapalovéni,
je pravd&podobné, ¥e doslo k zamrznuti svidek. Pfed dal3im pokusem o spusténi motoru musi byt pouZito
pFedehiati motoru vngjiim zdrojem tepi¢ho vzduchu.

Dilezité

Nastiikovani paliva miize zplisobit nahromadéni paliva na vstupu saciho potrubi, coZ vytvoli nebezpedi
vzplanuti a7 s pipadnym vyslehnutim plamene. Pokud k tomu dojde, udrzujte motor v chodu, aby byl plamen
nasét zpst do motoru. Doporuéuje se mit pomocnika s ruénim hasicim pfistrojem pripraveného pied letadlem pii
spoudténi studeného motoru a bez jeho ohfevu teplym vzduchem.

Béhem zimniho provozu, je-li venkovni teplota velmi nizka, nebude naméfena teplota oleje odpovidajici pro
vzlet. Po piim&feném ohfevu motoru (2 az 5 minut na 1000 ot/min), nékolikrat proved'te akceleraci motoru
pEidanim a ubranim plynu. Pokud akcelerace motoru probfha plynule, tlak oleje je v normélnich mezich a je
ustaleny, je letadlo piipraveno ke vzletu,

P¥i provozu v minusovych teplotach se vyhybejte pouZivani ¢astetného ohfevu karburatoru. Ten muzZe sniZit
teplotu vzduchu vstupujiciho do karburgtoru v rozsahu 32°az 70°F tj. od +0,5°C aZ +19°C, kdy dochazi

k vhodnym atmosférickym podminkam pro namrzéni karburatoru.

Bliz4i informace o vybaveni pro zimni provoz jsou obsaZeny v kapitole VIL

OMEZOVANI HLUKU
1. Piloti provozujici lety za VFR nad shromazdénim osob, rekreatnimi oblastmi a parky, a jinymi prostory

citlivymi na hluk, by méli viechny lety provadét ve vyskach nad 2000 stop tj. 600 m nad zemi, za vhodného
potasl, jako# i lety na mensi vy3ce, které mohou byt v souladu s omezenimi vydavanymi leteckym lufadem

2. Béhem odletu a ptiletu na letidtd, stoupani po vzletu a klesani na pfistini by mélo byt provadéno tak, abyste
se vyhnuli prodiuzovani letu na malé vy3ce v blizkosti prostori citlivych va hluk.
Pozndmky

Vy3e uvedend doporuteni neni mozno vyuzivat, pokud by byla v rozporu s povolenimi a pokyny sluzby Fizeni
letu, nebo kdy# dle pilotova isudku v mensi vyice nez 2000 stop tj. 600 m potfebuje pfiméfené reagovat pro
vvhledani a vyhnuti se jinému letadlu.

[ 6.4.2001 1-11
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Postup

1 a) Vyjmout zaji¥tén Fzeni
b) Zkontrolovat vypnuti magnet (OFF)
¢) Zapnout hlavni vypinac, provést kontrolu stavu paliva a potom vypnout hlavni vypina¢ (OFF)
d) Oteviit hlavni palivovy kohout (ON)

2 a) Sejmoat blokddu sm&rového kormidla {pokud je instalovana)
by (dvazat ocas z kotvy
¢) Prohlidka povrchu, volnosti pobybu a vili v zavésech ocasnich kormidel

3 a) Prohlidka povrchu kfidla, volnosti pohybu a viili v zavésech kFidélek a kiapek

4 a) Odvizat kfidlo z kotvy
b) Kontrola hlavni podvozkové nohy a nahusténi kola
¢) Visualni kontrola mnoZstvi paliva a fadné uzavieni palivové nadrze

5 a) Kontrola stavu oleje. Pfi obsahu mensim neZz 4/4 gallonu tj. 3,786 I nespoustét motor. Pro

mimoletigtni lety doplnit a2 na objem 6/4 gallonu j. 5,7 1.

b) Pfed prvnim letem dne a po kazdém plnéni paliva odkalte po dobu pFiblizng 4 vtefin. Zkontrolujte
zavien{ odkalovaciho kohoutu.
Je-1i zjisténa voda, je nutno pokradovat v odkalovani pres odkalovaci kohouty 1 zaslepky dokud bude
palivo obsahovat vodu.

¢) Kontrola vrtule a vrtulového krytu na zéseky a zajistént.

d) Kontrola vzduchového filtru karburatoru na zne€isténi prachem, nebo jinou necistotou

e¢) Kontrola stavu a ¢istoty piistavacfho svétlometu

f) Kontrola vzpéry piidového podvozku a kola a jeho nahusténi

g}  Odvazani pfidé z kolvy

h) Provafit volnost vstupu snimage statického tlaku pro letové pEistroje na levé strané trupu

6 a) Kontrola hlavniho podvozkového kola a jeho nahusténi
b) Visualni kontrola mnoZstvi paliva v nadrZi, kontrola bezpe¢ného uzavieni palivové nadrze

7 4)  Sejmout ochranu pitotstatické trubice, pokud je nasazena, a zkontrolovat volnost pro vstup vzduchu
b) Kontrola vstupu vzduchu pro sondu signalizace padove rychlosti
¢) Kontrola odvzduinéni palivové nadrze, jeho prichodnost
d) Odvazani kiidla z kotvy

8 a) Kontrola kiidélka a klapky na volnost pohybu a vili v zavésech kfidélek a klapek.

6.4.2001 1-2 ]
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Dnilezité ikony

Pied spuSténim motoru

a)
b)
¢)
d)
e)
f)

Visualni predletova prohlidka — provedena

Magneta - vypnuta

Sedatka, upinaci pasy — nastaveny, zapnuty, zajistény
Palivovy kohout — otevien {ON)

Radio, elektrovybaveni — vypnuto (OFF)

Brzdy — vyzkeudeny a zabrzdéno

Spusténi motoru

a)
b)
c)
d}
€)
f)
g)
h)
0

Ohfev karburatoru — studeny

Reguldtor smési — bohata

Hlavni vypina¢ — zapnut (ON)

Nastfikovaci pumpicka — dle potfeby

Plyn — otevien o 1/4 palce, tj. 6 mm

V prostoru vreule — volno

Prepina¢ magneta — zapnout do polohy BOTH ( obg)

Startér — zapnout tahem (v okamZiku sputéni motoru uvolnit)
Tlak oleje — kontrola

Pred vzletem

a)
b)
¢
d)
e)
f)

g)
h)

i)

Vizlet

Dvete kabiny - zavfeny, zajiitény

Rizeni — volné, spravné

Vyvazeni — poloha na vzlet (TAKE OFF)

Palivovy kohout — otevien (ON)

Brzdy — zabrzdéno

Plyn — 1700 ot/min

|. magneta — kontrola (max. pokles 150 ot/min, nebo rozdil mezi magnety maximalng
75 ot/min}

Ohtev karburdtoru — kontrola {pokles otatek)
Motorové pfistrojc a dobijeni (ampérmetr) — kontrola
Tlak sani (gyrosystém) — kontrola (4,6 — 5.4 inch)
Letové piistroje a radio — zapnuto

Aretaci plynového tahla— uvolnit

Kiapky 0°

B

Normalni vzlet

a)
b)
¢)
d)
e}

Kiapky 0O°

Ohfev karburatoru — studeny

Plyn - plny

Vyskové kormidlo — zvednout pifdové kolo pfi 55 mph 48 KTS
Rychlost stoupdni 70 — 80 mph 56 — 69 KTS

Zkriceny vzlet

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

Klapky 0°

Ohfev karburatoru — studeny

Brzdy — drzet seslapnuty

Plyn - plny

Brzdy — uvolnit

Vyikové kormidle - mimég zvednout pfidové kolo

Rychlost stoupani - 68 mph 35 KTS (do preletu ptekazky)
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Trat'ové stoupani

a)

Rychlost— 75 —-85mph 6574 KTS

Poznamka
Pokud je nutno nejrychleji nastoupat uréenou vy¥ku, pouzijte rychlosti pro stoupani uvedenc v tabulce
Maximalni rychlost stoupani v kapitole VL.

b)
c)

Plyn — plny
Regulator smési — bohata (neni-li motor v zab&hu)

Horizontalni let

a) Plyn 2000 az 2750 ot/min (pro max. ne déle neZ 75% doby)

b)
<)

Vyvdzeni — nastavit
Regulator smési — chuda (pro max. otatky)

Pfed pristanim

a)
b)
<)
d)
e)

Regulator smési — bohata

Ohfev karburatoru — oteviit (ON) (oteviit napino pied stazenim plynu na volnobéh)

Rychlost 70 — 80 mph (bez klapek) 61 — 70 KTS
Klapky dle potfeby (pod 100 mph) 87 KTS
Rychlost 60 — 70 mph (klapky vysunuty) 53 — 61 K'TS

Nezdatené pfFistani (opakovani)

a)
b)
<)
d)
¢)

Plyn — plny

Ohfev karburatoru — studeny
Kiapky — zavfit na 20°
Rychlost — 65 mph 56 KTS
Klapky — zavirat (pozvolna)

Normélni pFistdni

a)
b)
¢}

Dosednuti — na hlavni kola podvozku
Dojezd - jemné pokladat piidové kolo
Brzdéni — opatrng, pouze je-li potfeba

Po pFistdni

a)
b)

Klapky — zaviit
Ohfev karburatoru — studeny

Zajisténi letadla

a) Parkovaci brzdu — zabrzdit (OFF)
b) Radio, eleldrovybaveni — vypnout (OFF)
¢) Regulator smési — volnobéh a vypnuti (plné vytaZeno)
dy Magneta — vypnout (OFF)
e) Hlavni vypina¢ — vypnout (OFF)
f) Zaji%téni volantu fizeni — nasadit
6.4.2001 | -4 J
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Spusténi motoru

Za norméalnich podminek se motor spousti po jednom nebo dvou nastfiknuti paliva nastfikovact pumpickou

v teplé &asti roku. v chladném obdobi je nutno nastitknout aZ Sestkrat, plynova paka je posunuta pfiblizné o 1/4
palce, tj. 6 mm z polohy volnobghu. V mrazivém pocasi je nutmo béhem spousténi trvale nastiikovat palivo.
Slaby ob&asny zaleh s naslednym vyfouknutim cerného koufe z vyfuku znamena, 7e bylo nastifkdno nadbytedné
wnozstvi paliva. Pfebyteéné palivo milZe byt odstranéno ze spalovaciho prostoru nasledovné:

Ovladaé bohatosti smési nastavit na polohu — vypnuto, plynovou paku na plny plyn a protocte nékolikrat
startérem motor. Opakujte postup spousténi motoru, bez pouziti nastfikovaci pumpicky.

Pokud motor po nastiikani paliva (zejména v chladné ¢ésti roku a pfi studeném motoru) nelze spustit, je nutno

v nastfikovani pokradovat dokud je to potfebné. Jakmile dojde k naskoteni motoru, pootevfit mirné plyn, aby byl
b&h motoru udrZen.

Nestoupne-li tlak oleje do 30 viefin po spusténi motoru v letnim obdobi a do dvojnasobné doby v mrazivém
pocasi, vypnéte motor a zjistéte diivod. Nedostatecny tlak oleje miZe byt pii¢inon vizné poruchy motoru.

Po spusténi motoru vypnéte ohfev karburatoru, vyjma podminek umoziiuj icich zamrzaini karburatoru.

Pojizdéni

Pti pojizdeni je diile7ité, aby rychlost pojizdéni a pouzivani brzd bylo omezeno na nutnou miru a kormidla fizeni
byla pouzivéna v souladu s Diagramem pojizdéni k udrzeni sméru a rovnovahy. Pojizdéni pres térk anebo
skvaru by mélo byt na co nejni¥3ich oté¢kach motoru, aby se zamezilo poskozeni vrtule.

Pridové kolo je automaticky srovnano do ptimého sméru, je-li tlumi¢ predni podvozkova nohy zcela vysunut.

V piipadé, ze ptidovy tlumié je prehustén a letadlo je naloZeno na zadni centrdZ, je nutno Castecné stlagit tlumi€,
aby bylo mo#né zatateni. To miize byt provedeno bud’ pied pojizdénim stlaceni ptide letadla rukou, nebo pii
pojizdéni ostrejsim pfibrzdénim.
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Diagram pojizdéni

<&

KRIDELKO NA PRAVEM

KRIDELKO NA LEVEM RI f
; KRIDLE - NAHORE KRIDLE - NAHORE
VYEKOVE KORMIDLO VYSKOVE KORMIDLO :
’ V NEUTRALE V NEUTRALE
Z D
0 o}

KRIDELKO NA LEVEM KRIDLE

' KRIDELKO NA PRAVEM ‘

DOLE KRIDLE - DOLE
VYSKOVE KORMIDLO VYSKOVE KORMIDLO
DOLE / POTLACENO DOLE / POTLACENO

»

SMER VETRU ’

Pozndmka
Silny zadni boeni vitr vyZaduje zvy3enou opatrnost pfi pojizdéni. Vyhnéte se vSem prudkym zménam
vykonu motoru a ostfejiimu pouZiti brzd, pokud je letadlo pod vlivem tohoto zadniho boéniho vétru. Pro

udrzovani sméru pouzivejte zejména Fiditelné piidove kolo a smérové kormidlo.

1-6
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Pred vzletem

Ohfivani motoru

Vétsinou dojde k ohi4ti motoru jiz béhem pojizdéni, dodatecné zahtivani pred vzletem by mélo byt
omezeno na kontrolu motoru uvedené v kapitole I. Pokud je provedeno omezeni vstupu chladiciho
vzduchu do motoru fipravou pro zimni provoz, je nuino postupovat tak, aby nedolo k prehfatf motoru na
zemi.

Zkouika magnet
Zkoudka magnet by méla byt provedena pfi 1700 ot/min nasledovng:

Nejdiive pfepnout magneta do polohy R a zjistit otatky motoru. Potom prepnout magneta do polohy
BOTH (L+R), za ti¢elem prodisténi svicek motoru. Déle pfepnout magneta do polohy L, zjistit otacky
motoru a vratit zp&t do polohy BOTH. V zédné poloze magneta nesmi dojit k vétsimu poklesu nez 150
ot/min, nebo rozdilu mezi nimi v&tiimu ne 75 ot/min. Jsou-li pochybnosti o spravné &innosti zapalovaci
soustavy, vyzkouscjte magneta na vyssich otatkach motoru, kde obvykle zjistite, zda k rozdilu v otackéch
motoru skutedné dochazi.

Pokud nedojde pfi zkousce magnet k poklesu otagek, mirZe to byt zplisobeno Spatnym uzeménim nekteré
sady zapalovaci soustavy, nebo podezfeni, Ze nastaveni Easovani magneta je mimo poZadované rozmezi.

ZKkouska alternitoru

Pred letem, kdyZ nalezité provéfujete éinnost alternatoru a regulatoru napéti, je zdkladem (zejména pii
no¢nich a piistrojovych letech) bezpeené ovéteni, které mitze byt provedeno kratkodobym (3 az 5 vtefin)
zatizenim elektrického systému ptidavnym piistavacim sv&tlometem (pokud je instalovan), nebo
vysunutim pfistavacich klapek, pti ota¢kach motoru 1700 ot/min. Svételnd indikace dobijeni bude
zhasnuta, pracuoji-l alterndtor a regulator napéti spravng.

VZLET

Motorova zkou$ka

Pted vzletem je dilleZité vyzkouset motor na plném vykonu. Jakékoliv naznaky nerovnomérného chodu
nebo zpomalené akcelerace motoru je diivodem k preruSeni vzletu. Pokud se tato situace vyskytne, jste
povinni provést zkousku motoru na plném vykonu, pfed dalsim pokusem o vzlet. Motor by mél bézet
plynule a dosahovat otaky priblizng 2560 ot/min, pti vypnutém ohfevu karburatoru. Chod motoru na piny
plyn je zvlasté gkodlivy pro konce vrtulovych listl na ploge, kde jsou kaminky a 3t&rk. Je-li nutno provést
vzlet z plochy s vyskytem kamink{ a $térku, je ddleZité pfidavat plyn na piny vykon pomalu. To umoZfiuje
provést rozjezd letadla pfed dosaZenim vysokych otatek motoru, a 3t&rk bude strhavén za vrtuli diive, nez
se k ni dostane. Pokud se na vrtulovych listech objevi drobna poskozeni, musi byt bezodkladné opravena
tak, jak je predepsano v kapitole V.

Pied vzletem z letist s nadmotskou vyikou nad 5000 stop, tj. 1500 m, je nutno nastavit bohatost smési tak,
aby motor dosahoval na plny plyn maximélnich otagek pfi stojicim letadle.

Po ptidani piného plynu zajistéte téhlo plynové péky pootofenim aretace ve smyslu hodinovych rucicek,
aby nedo&lo k vraceni plynového téhla z polohy maximélniho vykonu, Tato aretace tahla plynové paky
miize byt pouzita podle potieby i v jinych letovych situacich k udrzeni nastaveného reZimu motoru.

Pouzivani vztlakovych klapek

P#i normalnim vzletu bez prekazek ve vzietovém sektoru se vzlety provadéji bez pouZiti vztlakovych
klapek. Pouzitim klapek vysunutych na 10°bude zkracen rozjezd piiblimé o 10%, ale tato vyhoda bude
ztracena pii stoupdni k prekaZce do vysky 50-ti stop, tj. 15 m. Proto pouziti klapek vysunutych na 10° je
vyhrazeno pro zkraceni rozjezdu nebo pro vziet z mékkych a rovnych ploch.

Je-li pouZito klapek vysunutych na 10°pfi vzletu z mékkych nebo nerovnych ploch s piekazkou ve
vzletovém sektoru, je vvhodnéj$i ponechat je vysunuty, nezli je zasouvat béhem stoupéni k prekazce.
Vyjimkou z tohoto pravidla by mohl byt vzlet pti pocast s vysokymi teplotami vzduchu z letist’ s velkou
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nadmotskou vyskou, kde by viak nemélo byt pouZito vysunuti vztlakovych klapek na vice neZ 10°. Pro
vzlet neni doporucovani vysouvat za zadnych okolnosti vztlakové klapky na vice neZ 10°,

Pouzivani tabulek
Pouzijte tabulky ,,Délka vzletu™ v kapitole VI. Pro uréeni délky vzletu v zavislosti na celkové hmotnosti
letadla, nadmotské vyice letiste a rychlosti ¢elni slozky vétru.

Vzlety s boénim vétrem

Vzlety pii silném bognim vétru jsou provadény s minimalnim doporucenym vysunutim vztlakovych
klapek, potfebnym pro danou délku letisté, s vyluCovanim snosu bezprostfedné po vzletu. Letadlo se bude
rozbihat pomaleji neZ normalng, je rovnéz nutno zajistit vylucovani sitného snosu a pokud mozno se udrZet
ve sméru na vzletové dréze. Po odpoutani ze zem& proved'te koordinovanym zdsahem kormidel opravu
sméru letu proti vétru tak, aby byl vyluéovan snos vétru,

STOUPANT{

Hodnoty pro stoupéni
Pro upiesnéni hodnot dodrzovanych ve stoupani pouZijte tabulku ,,Maximalni stoupani™ v kapitole V1.

Rychlosti stoupani

Normalni stoupani jsou provadéna pii rychlostech od 75 do 85 mph (65 — 74 KTS) s¢ zasunutymi
vzilakovymi klapkami a plnym plynem pfi dobrém chlazeni motoru. Regulator bohatosti smési by mél byt
v poloze ,,PIné bohata®, bez nepravidelnosti v chodu zavinénych pfilisnym obohacenim smési. Nejveétsi
stoupéni je v rozsahu od 78 mph (68 KTS) u hladiny mote do 71 mph (62 KTS) ve vysce 10 000 stop, tj.

3000 m. Je-li vzhledem k okolnostem nuino pouzit strméj3i dhel stoupdni, stoupejte k prekaZce rychlosti
70 mph (61 KTS) pfi zasunutych vztlakovych klapkach.

Pozndmka
Strmé stoupdani pii nizkych rychlostech by mélo trvat kritce, aby bylo zabezpedeno dostateéné chlazeni
motor.

HORIZONTALN{ LET

Normalni horizontalni let je provadén pfi nastaveni reZimu motoru na 75% vykonu. Otacky motoru a
odpovidajici spotfeba pro riizné vysky letu mohou byt uréeny bud’ pouZitim ,,Pocitadla vykonu motoru®,
nebo tabulky ,,Horizontalni let* v kapitole VI. Provozni udaje v kapitole VL. umoZiuji zjistit, Ze zv&tSent
doletu a zvy3eni hospoddmosti je dosahovano za letu pii pouziti niz8tho vykonu motoru a ve vétsi vysce
letu. Pouziti nizétho vykonu a vybr vyiky letu na zéklad® nejvyhodnéjsiho sméru a rychlosti vétru jsou
uréujicimi ¢initeli, které byste méli zvazovat pii kaZzdém tratovém letu k omezeni spotfeby.

Nasledujici tabulka ,, Tratovy let udava zavislost pravé vzdudng rychlosti (TAS) b&hem tratového letu na
ritznych vyikach letu a pro 75 % vykonu motoru. Tabulka by méla stouzit jako navod, spolu s platnymi
udaji o vyskovém vétru, k uréeni nejvyhodn&jsi vysky letu a vykonu motoru pro danou trat’.

TRATOVY LET

Nadmofiska vyska Otacky Pravd vzdugnd rychlost
Hladina mofe 2 525 110
5000 f 2650 115
75 % vykonu

Udaje vychdzi z nastaveni chudé smési, 22,5 galont paliva (bez rezervy), nulového vétru, standartnich
atmosférickych podminek a 1600 liber celkové hmotnosti.

0.4.2001 1-8




| 1966 Cessna 150 I OK-ROC

K dosazeni hodnot spotteby paliva uvedenych v kapitole VL. Je nutno nastavovat nésledovng bohatost

Smési:

1. Vytahujte tahlo ovladani bohatosti smési pokud budou otacky motoru naristat, aZ do okam#iku, kdy za&nou
klesat.

2. Obohatte jemnym vracenim tahla na nejvyssi predtim dosazenou hodnotu otacek motoru.

Nejuspornéjsi rezim motoru na 35% a niz${m vykonu je pfi nastaveni na co nejchudsi smési, aviak s jesté
plynulym chodem motoru, nebo ochuzenim o 50 otacek pod hodnotou zékladniho nastaveni, podle toho, ktera
mo¥nost nastane dfive. Takto nastavena bohatost smési zvySuje dolet pEiblizng o 5%, neZ jak je uvedeno pro
standartni nastaveni v této pirucee,

Zamrzani karburatoru se projevuje samovolnym poklesem otacek a miZe byt odstrangno plnym otevienim
_Ohfevu karburatoru®. Po navratu moteru k piivodnim otatkam (s vypnutym ohfevem karburatoru), pouZijte
nasledné jen tolik ohfevu, (systémem pokus-chyba) nutného k zamezeni opétovného zamrzani. Nyni teply
vzduch pisobi obohaceni smési, proto proved'te opétovné nastaveni bohatosti smési, pokud hodlate ponechat i
nadale po trati zapnuty ohfev karburatoru.

Pouzivan{ piného ohfevu karburatoru je doporuceno behem letu v silném desti, abyste se vyhnuli moZnosti
vysazeni motoru pro nadmérné pronikani vody. Bohatost sm&si musi byt upravena tak, aby chod motoru byl

plynuly.

PADY

Charakter p4dii jak s vysunutymi, tak i zasunutymi vztlakovymi klapkami méa obvykly pribgh. K jemnému
chvéni vyikového kormidla dochazi tésné pred padem s vysunutymi vztlakovymi klapkami.

Padové rychlosti jsou uvedeny v kapitole IV. Pro zadni centra? a maximalni vzletovou hmotnost, Padové
rychlosti jsou uvadény jako opravené vzdusne rychlosti (CAS), jelikoz indikované vzdusné rychlosti v oblasti
padovych rychlosti se odchyluji od spravnych hodnot. Signalizace padové rychlosti trvalym ténem houkacky
vatuje 5 az 10 mph (4 — 8 KTS) pted dosaZenim padu a trvd az dokud neni zménéna vyska letu (letadlo uvedeno
do klesani).

VYVRTKY

Pro vybrani neamysiné nebo imysiné vyvrtky dodrzujte nasledujici postup:
Stahnéte plyn na volnobéh

Vyilapnste plné smérové kormidlo proti smyslu toCent

Po jedné &tvriing otogky potlatte energicky volantem tizeni vyikové kormidlo pied neutralni polohu
Jakmile se otaceni letadla zastavi, srovnejte smérové kormidlo a zanéte vybirat letadlo ze stiemhlavého letu

Jm Uy 3 —

Pouzitim kfidélek ve smyslu otadeni vyvrtky zrychlite rotaci a prodlouZite vybirani vyvrtky. Umyslné vyvrtky
s vysunutymi vztlakovymi ktapkami jsou zakazany.

PRISTANI

Normalni p¥ibliZeni na pfistani na ptynu, nebo i bez plynu je pii rychlostech od 70 do 80 mph (61 — 69 KTS) bez
klapek a 60 az 70 mph (52 — 61 KTS) s vysunutymi klapkami. Celni slozka vétru a turbulence jsou obvykle
nejdiilezitdjsi initelé ovliviiujici vybér vhodné pribliZovaci rychlosti.

Dosednuti by mélo byt provedeno s plynem stazenym na volnobeh a na hlavni podvozkové kol. Pridovy
podvozek by mé&l byt pokiadan na zem jemne, teprve a% dojde k poklesu rychlosti.

PRISTANI NA OMEZENOU PLOCHU

Pro provedeni pfistani na omezenou plochu za klidného pocasi, proved'te ptiblizeni pfi rychlosti 60 mph (52
KTS) pii vysunutych vztlakovych klapkéach na 40°a dostateéném vykonu motoru pro udrzeni sestupové roviny.
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PALIVOVY SYSTEM

II. SYSTEMY

Nasledujici kapitola popisuje systémy a vybaveni, jejichz fumkce a ¢innost nejsou zkejmé z pilotni kabiny.

Palivo je dodévano do motoru ze dvou kfideinfch nadrzi. Z nich tece samospadem pres palivovy uzaviract
kohout a palivovy filtr do karburédtoru.

Palivové nadre (objem v gallonech a litrech)

Vyuzitelné mnozstvi Nevyderpatelna zisoba Celkovy objem
Druh nadrzi Gal/litry Gal/litry Gal/litry
Standartni
2x19 gal/2x 49 | 22,5/85 3,5/133 26,0/98
ProdlouZeného doletu
2x19 gal/2x 86,5 | 350/132 3,0/11,4 38,0/144

Kazda palivova nadr? je opatfena odkalovacim rychlovypustnim kohoutem k usnadnéni odkaleni a zkoudce
paliva na negistoty a pozadovaného oktanového Eisla. Kohouty vystupujici spodnim potahem k¥idla na arovni
dveti kabiny. Sklenitka pro odbér vzorku paliva je uloZena v letadle. Vzorek paliva se ziska nasazenim
sklenicky na odkalovaci kohout a zatlaéenim Palivo vytéka z odkalovaciho kohoutu, dokud je stlacen.

Palivové nadrZe dlouhého doletu
Zvladtni kidla s palivovymi nadrzemi dlouhého doletu jsou zaménitelnd se standartnfmi k¥idly, jakoZ i nddrZe
dlouhého doletu se standartnimi nadrZzemi.

| 6.4.2001
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SCHEMA PALIVOVEHO SYSTEMU

ODVZDUSNEN!

LEVA PALIVOVA NADRZ

UZAVIRACH
PALIVOVY
KOHOUT

| BEHEM DOPLNOVANI PALIVA HROZI

| MOZNOST PREPLNEN] DRUHE PALIVOVE
' NADRZE. PROTQ JE NUTNO SLEDOVAT

- JEJI STAV V PRUBEHU PLNENI PALIVEM.

K S$SACIMU
POTRUBI

NASTRlK@VACi
PUMPICKA

KARBURATOR

K VALCUM
MOTORU

. 4

PRAVA PALIVOVA NADRZ

VYSVETLIVKY

PALIVOVE POTRUBIE
3 opvzousneni

—vmn e MECHANICKE OVLADANI

PALIVOVY
cisTic

PLYNOVA PAKA

BOHATOST SMESI
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ELEKTRICKY SYSTEM
SCHEMA ELEKTRICKEHO SYSTEMU

OVLADANI KLAPEK

FLAPS
5LOBLO 3
PRISTAVACI A

POJIZDEGI SVETLA

FLIGHT
HOUR
RECORDER
(OPT)

[+]]8
PRESSURE
SWITCH

(OPT)

VYSTRAZNY
MAJAK

VYTAPENT
PITOT (NA PRANI)

BCN LT
PITOT HY

TO RADBIO (OPT)
SPINAC
STARTERU

TO RADIO [OPT)

BATTERY TO RADIO (OPT]

CONTACTOR

& POJISTKA
> DOUTNAVKA

<44 DIODA
4F KONDENZATOR

MECHANICKE SPOJENI

CLOCK
{OFT)
TQ DOME LIGHT
TO NAVIGATION LIGHTS
HLAVNI
= VYPINAC =
_ TO TURN
SP”‘L‘:%V, i COORDINATOR (OPT}
VYSVETLIVKY AP
@ JsTIE

i TO INSTRUMENT LIGHTS
FUEL IND
INT LIS

TO FUEL QUANTITY
INDICATORS

MAGNETA

Elektricky systém
Napéti elektrické sité je 14 voltl, je pfimo napdjeno alternatorem pohdngnym motorem letadla. Baterie je 12
voltové umisténa napravo za poZami sténou, pod odklapécimi dvitky. Rozvod proudu je jednovodicovy. Hlavni
vypinaé pripojuje viechny obvody, kromé zapalovani motoru, hodinek a registru letové doby (je v Cinnosti pouze
pracuje-li motor).
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Varovné svétlo generatorn

Syiti-1i &ervené svétlo generdtoru, je tento agregat mimo provoz. Svétlo ziistava zhasnuto, jestliZe tento zdroj
energie funguje spravng. V piipadé poruchy funkce generatoru se okamzits rozsviti Gervené svétlo. Stejné tak
sviti dervené svétlo je-li energie odebirana jen z baterie nebo jin¢ho vngj itho zdroje pted startem motoru a také
v piipadech, kdy ota¢ky motoru nejsou dostatedné pro pohon generatoru. Svétlo neindikuje velikost vybfjeni
baterie.

Pojistky a asekové spinafe

Pojistky v pravé spodni &asti pristrojové desky jsou ochranou pro hlavni elektrické obvody letadla. Jejich nazvy
jsou napsany nad kazdou z pojistek. Ampérova hodnota pojistky je vyznacena na jeji ochranné Eepitee Pojistku
1ze vyjmout po stlaeni ochranné &epicky a pooto¢enim proti smyslu hodinovych rudigek. Vadné pojistky je
nutno nahradit novymi. Ndhradni pojistky jsou uloZeny v pruZinovych drzacich v odkladaci schrance palubni
desky.

Pozndmka

Specialni SLO-BLO pojistky jsou pouZity k ochrang obvodu vztlakovych klapek. Je-li provddéna vyména této
pojistky je nutno se ujistit, ze nahradni pojistka je naleZiteho typu a ampérové hodnoty. SLO-BLO pojistku ize
rozeznat podle spiralni pruziny na téle pojistky.

Dv& dodatedné pojistky jsou umistény u baterie. Jedna slouzi k ochrane spinaciho relé baterie, druhé k ochrang
obvodii hodinek a registru letové doby, dodavanych na pfani.

SVETLOTECHNICKE VYBAVENI

Vnéjsi osvétleni
Polohova svétla jsou umisténa na okrajovych obloucich a vrcholu smérového kormidla.
Pristavaci svétlo a pojizdéci svétlo jsou ovladana tiipolohovym vytaznym vypinacem.

Protisrazkovy majak

Protisrazkovy majak na vrcholu kylové plochy se zapina samostatnym vypinacem. Protisrdzkovy majik by
nemél byt pouzivan pfi letu v mracich nebo tésné pod mraky. Zablesky odrazejici se od vodnich kapek nebo
castedek v atmosféie, zvladtd v noci, mohou vyvolat klamné pocity vedouci aZ ke ziraté prostorové orientace.

Vnitini osvétleni
Pristrojova deska je osvé&tlena cervenym svétlem z pfedni strany stropniho panelu.

SYSTEM VZTLAKOVYCH KLAPEK

Vzilakove klapky jsou oviddany elektricky, elektromotorem umisténym v pravém kFidle. Poloha klapek je fizena
pomoci tiipolohového spinage nadepsaného KLAPKY, umisténého na spodnim panelu stiedni Easti palubni
desky. Poloha klapek je mechanicky indikovana na ukazateli umisténém nad horni stranou levych dveii.

K vysunuti klapek je nutno spina¢ klapek stla¢it a drzet ve spodai poloze (VYSUNOUT}) tak dlotho, dokud
nedosahne poloha klapek pozadovanou polohu ve stupnich. Uvolnénim spinade klapek umoZnime jeho navrat do
vypnuté stiedni polohy. Normélni plné vysunuti vztlakovych klapek za letu trva pfiblizn¢ 9 viefin. Po dosaZzeni
polohy plného vysunuti nebo zasunuti vztlakovych klapek koncovy spinac automaticky vypne elektromotor
klapek. K zasunuti klapek pfesuneme spinat klapek do horni polohy (ZAVRIT). Spinaé ziistane v horni poloze i
bez pidrzeni rukou, coZ je zajisténo konstrukci spinace. Plné zasunuti zeela vysunutych kiapek za letu trvé
p¥iblizng 6 vtetin. Postupné zasouvani vice vysumutych klapek miZe byt dosazeno prerufovanym piepindnim
spinace klapek do homi polohy (ZAVRIT). Po tplném zasunuti klapek spina¢ klapek za normalnich okolnosti
presuiite do stfedni vypnuté polohy.
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SYSTEM OHREVU A VETRAN] KABINY

Teplota a intensita proudu vzduchu do kabiny mliZe byt fizena na poadovanou urovei pomoci tdhla
oznacensho VYTAPENI KABINY. Ohi4ty Cerstvy i vnéji{ neohtaty vzduch jsou smeé3ovany v rozdélovacim
potrubi u protipozarnd stény,

Takto smiseny vzduch je dale privadén do kabiny potrubim zakongenym bubicemi v prostoru nohou pilota a
predniho cestujictho. Snimatelny ventilator je rnoZno nasazovat v hornich rozich u éelnfho skia kabiny, pro
zajisténi dodatetné cirkulace vzduchu v kabin k pilotovi a cestujicimu.

PARKOVACI BRZDA

K zabrzdéni parkovaci brzdy je nutno vytahnout tahlo parkovaci brzdy, ipickami nohou sedlapnout a uvolnit
brzdové pedaly, nasledng pustit i tdhlo parkovaci brzdy.

Pro odbrzdéni parkovaci brzdy, se§lapujte $pitkami nohou brzdové pedély a sledujte tahlo parkovaci brzdy,
dokuad se zcela nezasune.

SEDACKY

Standartni sedacky jsou samostatné nastavitelné sedatky pilota a pfedniho cestujiciho, s nastavitenrymi polohami
opéradla zad. Posunutim packy na vnitini strané k predni tasti sedaku 1ze sedacku posunout dopfedu nebo
dozadu. Ovladaci knoflik pobliz stfedni &4sti ptedni hrany sedaku se pouzivé k nastaveni a zmeéné Uhlu opéradla
zad. Pro prestavéni sklonu opéradla, vytihnéte smérem dopfedu ovladaci knoflik a podrzte, sklopte opéradlo

k sediku. Dokud budete drzet ovlddaci knoflik povytaZen, bude mozno opéradlo sklapét. Opéradla téchto
sedacek budou také zcela sklopena a leZet pti nakladani a vykladani pfedméti ze zavazadlového prostoru.
Sedacku pro dité je mozno umistit v zadni ¢asti kabiny. Opéradlo sedacky je piichyceno pa stény kabiny a
spodek sedatky je ukotven k pfichytiim na podlaze. Détska sedatka neni stavitelna.
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III. NOUZOVE POSTUPY

K nouzovému stavu dochazi pti poruse letadla nebo motoru zcela vyjimeéné, jsou-li pfedletova prohlidka a
dr#ba spravné vykondvany. Nepfiznivy vliv pofasi na bezpetnost letu pii mimoletiSmich letech miiZe byt
omezen na nejmendi mira peélivym planovanim letu a dodrzovanim piredpisii pfi setkani s neofekavanym
zhorSenim podasi. Nicméné, zvySeni bezpe¢nosti letu by mé&lo byt zajidt€no zékladnimi postupy pfedepsanymi
v této kapitole, které by m&ly byt vzaty v iivahu a pouZity, je-li poifeba vyfesit vzniklou nouzovou situaci.

VYSAZENIi MOTORU

Vysazeni motoru po vzietu

Energické potladeni vyskového kormidla k udrZeni rychlosti letu a pfechodu do klouzini je prvni reakei pii
vysazeni motoru po vzletu. Ve v&tSing piipadii by mélo nésledovat pfistani pfimo pfed sebe, pouze s mirnou
apravou sméru k vyhnuti se stfetu s piekdzkou. Vyéka ani rychlost nebyvaji v&tSinou dostatecné k provedeni
klesavé zatacky o 180° nutné k navratu na vzletovou drahu. Nasledujici postup predpoklada, Ze je dostatek Casu
k vypnuti paliva 2 magnet pied dosednutim:

1. Rychlost ..o 70 mph 61 KTS

2. Pripust’ a bohatost smési........ poloha volnobéh-zavieno

3. Hlavni palivovy kohout......... zavEit

4., Magneta ... vypnout

5. Vzlakové klapky .............. die potfeby (doporuceno 40°)
6. Hilavni vypinag......_........... vypnout

Vysazeni motoru za letu
Behem klouzanf smérem k plose vhodné pro nouzové piistani, zaméite pozormost k ureni pfitiny vysazeni
motoru. Pokud to éas dovoli, a je-li moZno provést spusténi motoru, postupujte nasledovne:

1. Rychlost ....................... 70mph 61 KTS

2. Ohfev karburitoru............_.. oteviit (ON)

3. Hlavni palivovy kohout........otevien (ON)

4. Bohatost smé&si................... pin€ bohata (RICH)

5. Magneta. ... zapnuta {BOTH), startovat (START), pokud se vrtule neprotaci
6. Nastfikovaci pumpicka....,... nepouZita a zajili&na

Nelze-li motor spustit, musi byt provedene nouzové piistani bez motoru. Postup pro nouzové pfistani je uveden
v nasledujicim odstavci.

VYNUCENA PRISTANI
Nouzové pFistini bez motoru

Jestlize viechny pokusy spustit motor skondily netisping a vynucené piistani je nevyhnutelné, vyberte vhodnou
plochu a ptipravie se nasledovné na p¥istani:

1. Rychlost......................75 mph (klapky zasunuty) 65 KTS
65 mph (klapky vysunuty) 356 KTS

2. Regulator smeést ............ poloha volnob&h-vypnute

3. Hiavni palivovy kohout.....zavien (OFF)

4. Magneta..................... vypnuta (OFF)

5. Valakové klapky........._dle potieby (doporuceno 40°)

6. Hlavni vypinag..._._....._. vypnut {OFF)

7. Dvefekabiny................ pied dosednutim odjistit

8. Dosednuti................._] mirné nataZen

9. Brzdémi...................... silng brzdit
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Bezpe&nostni pristini s pracujicim motorem

Pied pokusem o piistini mimo leti5té by méla pfedchazet prohlidky vybrané plochy pred pfistanim v bezpeéne,

ale dostatedng malé vy3ce, ke zjisténi, zda na ni nejsou piekdZky a zda ma vhodny povrch, nasledovné:

1 Nad vybranou plochou provedte priilet s klapkami vysunutymi na 20°pf¥i rychlosti 70 mph (61 KTS) ato
jak nad mistem dosednuti, tak i prostorem pfiblizeni pro bezpecnostni pfistani. Po dosaZeni bezpetné vyiky
a rychlosti vztiakové klapky zasunout.

2 Radio, isekové spinade elektrickych okruhii.....vypnout

3 Vazlakovéklapky............ vysunout na 40°

4 Rychlost. ... 65 mph 56 KTS

5 Hiavnivypina.............ooooiiiiiiiiii vypnut {OFF)

6 Dvefekabiny........ccoooiiiiiiiiiiii odjistit pfed dosednutim
7 Dosednuti ..o mirné natazen

8§ Magneta.. ... vypiout

G Brzdy. oo silné brzdit

Pristdni na vodni hladinu

Piipravou pro pfistani na vodni hladinu je zajist®ni nebo vyhozeni t&zkych ptedméti z letadla umisténych

v zavazadlovém prostoru, posbirdni kabatd a podusek pro ochranu obliceji posadky letadla po dosednuti. Vysilat
tisiové volini MAYDAY na frekvenci 121,5 Mhz s uddnim polohy a imatrikulace letadla.

1. Smér pribliZeni vybrat proti vétru, pii silném vétru a vysokych vinach. Pfi vysokych vinach a slabém vétru
piistavat podél vin.

2. PribliZeni provést na klapkach 40°a dostateéném vykonu motoru s klesdnim 300 stop/min a pfi rychlosti
65 mph (56 KTS).

3. Odjistit dvefe kabiny.

4. Udrzovat plynulé klesani a? do dosednuti na hladinu, neprovadi se vydrz pfed dosedmutim, jelikoZ je obtizné
posoudit vySku nad vodni hladinou.

5. Dejie sloZené kabity nebo pol3taf pred oblicej v okamZiku dotyku.

6. Opust'te letadlo kabinovymi dveimi. Je-li nezbytmé, oteviete okno k zaplaveni prostoru kabiny, aby po
vyroviani tlaku vody mohly byt dvete kabiny otevieny.

7. Nafouknéte zichranné vesty a zachranny ¢hun (pokud je na palub&) po opusténi kabiny. Letadlo se neudrizi
na hlading déle nez nékolik minut.

POZAR

PoZir motoru béhem spousténi na zemi
Nevhodnym postupem béhem obtizného spousténi motoru v chladném pocast miize dojit k vySlebnuti plamene
ze sactho potrubi, kde se nahromadilo a venitilo palivo. V tom pfipadé postupuijte nasledovné:

1. Pokratujie v todeni motorem pii pokusu spustit motor, ktery nasaje plameny a nashromazdéné palivo zp&t
pies karburéator do motoru.

2. Pokud se spusténi motoru podafi, zvyste otacky na 1700 na n&kolik minut a pak motor vypnéte a
prohlédnéte, zda nedoslo k jeho pofkozeni.

3. Pokud se spusténi motoru nezdafilo, pokracujte v todeni motoru dvé aZ tfi minuty s plnym plynem, dokud
vné&j5i pomocnik nepfipravi ruéni hasici pfistroj.

4. Je-li ruéni hasici pfistroj pfipraven, pferuste protaeni motoru a vypnéte Mavai spinac, magneta a hlavni
palivovy kohout.

5. Uhaste plameny ruénim hasicim piistrojem, podutkami sedacéek, vinénymi ptikryvkami nebo sypkou hlinou.
Je-li to mo#né, pokuste se odstranit vzduchovy filtr sdni karburatoru, pokud hofi.

6. Provedte celkovou prohlidku na poskozeni vznikla poZirem a opravie nebo vymdiite posSkozené ¢asti pied
provedenim letu.

PoZir za letu
Adkoliv je poZir motoru vyjimeéné fidky ptipad, nasledujici postup musi byt uveden pro pfipad jeho vzniku:

1. Bohatost smési............... volnob&h-vypnuto
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2. Hlavni palivovy kohout.....zavien

3. Hiavmi vypinac............... vypnut

4. Topeni a vétrani kabiny..... zavieno (kromé piivodii vzduchu nad hiavou posadky)

5. Rychlost.........ovivvinnnnns 100 mil(hod, neni-li ohef uhagen, zvy3it rychlest klouzani k nalezeni rychlosti,

ktera vytvoii nehoilavou smés z paliva.
Provedte vynucené pristani, jak je popséno v pfedchazejicich odstaveich.

PoZir elektrické soustavy za letu
Po&ateénim priznakem poZéru elekirické soustavy za letu je obvykle zipach hofici isolace kabelaze. Pak je nutno

pouZit nasledujici postup:

1. Hlavaivypinac.......... ... vypnout
2. Vsiechny radio a elektrické spotfebice.......vypnout
3. Vétrdni atopeni kabiny...._................... zaviit
4, Hasici pHStro]....ccoveieriniciiniicrrnacnnns pouzit

(je-li k dispozici)

Pokud se oheii uhasi a elektrickd energie je nutnd pro dokoncend letu:

5. Hlavnivypinag. ...l zapnout
6. Pojistky a jisti¢e obvodii................... zkontrolovat obvody,
Obvody na nich? je zjilténa zivada nezapinat
7. Radio a elektrické spotiebiCe............_. zapnout pouze na dobu po kterou je pouZiti daného zafizeni nutné
8. Vérania ohievkabiny..................... oteviit je-li jisté, Ze ohefi je zcela uhasen

Zirdta prostorové orientace v oblacich

V pripadé vysazeni podtlakového systému pohonu gyroskopickych pfistrojlt v meznich povétrnostnich
podminkich se stane smérovy setrvaénik a umély horizont nepouZitelné a pilot se bude muset spolchnout na
zatatkomér s piicnym sklonomérem pokud z nepozomosti viétl do mrakii. Nasledujici postup piedpoklada, ze
elektricky pohdnény zatatkomer a pieny sklonomeér jsou provozuschopas, a Ze pilot neni zcela zb&hly v letech
s omezenym piistrojovym vybavenim.

Provedeni zataCky o 180° v mracich.
Po viétnuti do mraki si okamzit€ uvédomte, Ze budete provadét zatiacku zpét, a to nasledovné:

t. Zapamatujte si &as na mimutové ruciee a polohu ubihajici vtefinové rucicky na palubnich hodinach.
Po ubéhnuti palminuty na viefinové rudiCee, zaénéte todit standarini levon zatacku, drzte na zatatkoméru
kfidlo symbolu letadla na spodni levé znalce po dobu 60 viefin. Pak srovnejte zatacku do rovneho leta
srovnanim symbolu letadla na zatalkomeru.

3. Provéfte dostateénost provedené zatacky pomoci dosazeného kurzu na kompasu, ktery by mél ukazovat
opacny kurz, neZ pavodné letény.

4. Je-li nutné, opravte kurz letadla radéji sklvzem (noZnim FHzenim) nez-li naklonem (kiidélky), protoZe tak
dosahnete pfesnéj3i dorovnani kompasu.

5. Dodrajte vy$ku a rychlost pfi opatmmém pouZivani vyikového kormidia. Vyvarujte sc snaze Tidit letadio
volantem ¥izeni a sna¥te se fidit pouze smérovym kormidlem.

Bezpedénostni proklesivini obla€nosti.

Je-li moiné, ziskejte radiem povoleni pro bezpetnosmi klesénd pod mraky. Proti zabrinéni padu do strmé spiraly
pouijte vychodni nebo zipadni kurz pro maximalni omezeni zaviedeni kompasu pii zménach naklonu. Kromé
toho nefid'te letadlo pomoci volant tizeni, ale pfimy smér udrzujte smérovym kormidlem p#i sledovani
zatadtkomdru. Obdas zkontrolujte kurz na kompase a provadéjte jemné opravy k udrZeni pfiblizné¢ho kurzu. Pied
zatatkem proklesavani oblacnosti nastavte pasledovné reZimy pro sestup:

1. Nastavte bohatost smési na maximum

10. Nastavie plny ohfev karburitoru

11. Stihnéte plyn na 500 aZ 800 ot/min pro klesani

12. Nastavte vyvaZeni vySkového kormidla pro ustilenou rychlost klesédni 80 mph (70 KTS).
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13. Pust'te volant i{zeni.

14. Sledujte zatakomer a provadéjte opravy pouze smérovym Fizenim,

15. Pti naznaku zavlékani kompasu provadéjie jemné opravy smérovym fizenim k zastaveni zataCeni.
16. Po proklesani oblagnosti obnovte normalni rezim letu.

Vybrani strmé spiraly.

Pokud se dostanete do strmé spirély, postupujte nasledovné:

1. Stdhnéte plyn

2. Zastavte zatateni koordinovanym pouZitim k¥idélek a smérového kormidia, srovnat symbol letadla na
zatactkoméru s vodorovnou Garow.

Jemnym piitahovanim vy¥kového kormidla pomalu sniZovat indikovanou rychlost na 80 mph (70 KTS).
Vyvazit vyikové kormidle na ustilené rychlostt 80 mph (70 K'TS) v klouzini.

Netidit letadlo pomoci volantu fizeni, ale smérovym fizenim udrzovat pfimy smér.

Nastavit ohfev karburatoru.

Vyzkousejte ptilezitostné chod motory, vyhndte se viak velkému zvySeni vykonu motoru, aby nedoslo
k narugeni vyvaZeného klouzavého lem.

8. Po sklesani pod oblaky obnovte normalni reZimy letu.

NSk

Let v podminkach tvofeni namrazy.

I kdyZ jsou lety ve znamych podminkach pro tvofeni nimrazy zakdzany, pfi neoekavaném vyskytu namrazy

postupujte nasledovné:

1. Zapnéte vyhiivani pitot (pokud je instalovano)

2. Otodte zpét nebo zméfite vy¥ku letu k opuiténi prostoru s teplotou vzduch pithodnou pro tvorbu namrazy.

3. Zapnéte topeni kabiny naplno, aby se zamezilo zamrzani celntho skla. Nastavte vétrani kabiny, aby proudilo
maximalni mnoZstvi vzduchu na oh¥fvané ¢elni sklo.

4. Ptidejte plyn ke zvySeni rychlosti letu a zamezeni zamrzani vriulovych listi.

3. Sledujte pfiznaky zamrzani vzduchového filtru karburtoru a pokud je potfeba, zapnéte ohfev karburatoru.
Neoéekdvany pokles otd¢ek motoru by mohl byt zplisoben zamrznutim karburitoru nebo vstupu ve
vzduchovém filtru karburtoru. Plynule ochuzujte smés na otacky maximaini, pokud je zapnut ohfev
karburatoru.

6. Pristafite na nejblizsim letidti. P¥i mimotadng rychlém ndristu ndmrazy vyberte vhodnou plochu pro
bezpecnosini pristani.

7. Pfi vrstvé ledu pokryvajici ndbéznou hranu kiidla 1/4 palce, tj. 6 mm a vice, bud'te pFipraven na vyrazné
zvydeni padové rychlosti.

8. Ponechte vztlakové klapky zavieny. Pii silné vrstvé namrazy na vodorovnych ocasnich plochach, dochazi
po vysunuti vztlakovych klapek ke zméng sméru proudéni za k¥idlem jejiz vysledkem mizZe byt sniZzeni
uéinnosti vyikového kormidla.

9. Oteviete levé okénko a pokud je to moiné, seikrabdvejte namrazu z &asti ¢elniho skla pro zlep$eni vyhledn
pfi pfibliZzeni na piistani.

10. Proved’te pfibliZeni na pfistani ve skluzu, pokud je to nutné ke zlep3eni vyhledu.

11. Ptiblizujte se na rychlosti od 75 do 85 mph (65 - 74 KTS} v zavislosti na mnoZstvi namrazy na letadle.

12. Proved'te pfistani z nizkého podrovnani (dotahovani na plyn)

Nepravideluny chod motoru nebo ztrita vykonu

Zamrznuti karburiatoru

Postupny pokles otacek a pfipadny nepravidelny chod motoru jsou diisledkem tvofeni namrazy v karburitoru.
Pro odstranéni ndmrazy dejte plny plyn a zapnéte naplno ohfev karburatoru, az do doby, kdy bude chod motoru
opét pravidelny. Poté nastavte ohiev karburatoru a upravte plynem rezim motoru. Pokud podminky letn vyZaduji
pokracovat v ohfevu karburatoru za letu, nastavie nejmensi pot¥ebny ohfev nutny k zabranéni tvorby namrazy
karburatoru a ochuzujte jemné smés na co nejplynulejsi chod motoru.

Zivada na svi€ee zapalovani

Mimé nepravidelnosti v chodu motoru za letu mohou byt zplisobeny zanesenim jedné nebo vice svicek
karbonem nebo vodivymi ne€istotami. To miiZe byt ovéfeno pfepnutim magnet na okamzik z polohy BOTH
(1+2) do n&které z poloh L nebo R. Je samoziejmé, Ze dojde k poklesu vykonu, i pokud je pfepnuio a pii
provozu na samostainé &asti zapalovaci soustavy, kterd ma zévadu na svicee nebo magnetu. Je-li zfejmé, ze
svi€ky jsou pravdépodobndjii pticinou zdvady, ochud’te stnds pod obvyklou polohu pro let. Pokud neustanon
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potize v n&kolika minutch, rozhodnéte, je-li bohatsi nastaveni smési vyhodn&ji pro plynuly chod motoru.
Pokud neni, pokradujte na nejbliz¥i letistg kde odstrafite zdvadu. PouZijte za letu magneta v poloze BOTH, vyjma
piipadu nadmé&mych nepravidelnosti v chodu motoru, nutici k pouZiti samostatné &asti zapalovaci soustavy.

Porucha magneta

Nahly nepravidelny chod motoru nebo zapalovani obvykle znamena zavadu magnet. Prepnutim magnet z polohy
BOTH (1+2) na n&kterou polohu L nebo R Ize rozlisit, které z magnet m4 poruchu. Nastavie jiny reZim motoru a
bohatosti smési k uréeni, zda let pii pfepnuti magnet v poloze BOTH je moZn€. Neni-li, pfepnéte na magneto
nevykazujici zavadu a pokradujte v letu na nejbliz3f letist€ k oprave zavady.

Nizky tlak oleje

Dojde-li k poklesu tlaku oleje za jinak normélni teploty oleje, je moZn€, Ze snimac tlaku oleje nebo pojismy
ventil maji poruchu. Unik oleje ze snimage tlaku, nenf divodem pro bezprostiedni bezpecnostni pFistani, protoze
vyusténi tohoto vedeni bude branit ndhlé ztratd oleje z olejového Eerpadla. Avdak pistani na nejbliz8im letisti by
bylo vhodné pro zjisténi zdroje potizi. Pokud dojde k uplné ztraté tlaku oleje pfi vzestupu teploty oleje lze
predpokladat, Ze dojde nevyhnutelng k vysazeni motoru. Stahnéte okamZité plyn a vyberte vhodnou plochu pro
nouzové pristani. Ponechate motor b&%et na nizkych otackach béhem piiblizeni, motor pouZijte jen v krajni
potfebé k dosaZeni zvoleného bodu dosednuti.

Zivada palubniho zdroje elektrické energie

Zavada palubnfho zdroje elektrického systému miZe byt zjisténa pravidelnym sledovanim kontrolni Zarovky
signalizace generatoru. Obvykle je viak obtiZné urit pficinu poruchy. Pferuden{ nebo vypadky dodavky prondu
z alternatoru nejéastdji ukazuji na poruchy alterndtoru, ackoliv miiZe pravé piicina byt i jinde. Poruseny nebo
chybn& nastaveny regulator nap&ti mitze rovnéZ zpisobit zdvadu. PotiZe této povahy zplisobuji nebezpeéi
vysazeni elektrického systému a mély by byt FeSeny bezprostfedné. Zavady palubnfho zdroje elekirické energie
méZeme rozdslit obvykle do dvou skupin: pfebijeni baterie nebo nedostate¢né dobijeni baterie.

Nedostatefné dobijeni baterie

Pokud signalizace ukazuje trvale, Ze neni baterie za letu dobijena, alternator nedodava proud do elektrické sité a
byl odpojen od okamZiku kdy nezajifuje potfebné dodavky proudu. Viechny nepotfebné spotfebi¢e by mely byt
vypnuty a let omezen pouze na nezbytnou dobu.
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NOUZOVY POLOHOVY VYSILAC - ELT

ELT je automaticky nouzovy vysilag, ktery se aktivuje pfi péti aZ sedminasobku viefinového tihového zrychleni,
event. Tuéné. ELT vysild nouzovy signél na nouzové civilni (121,5 Mhz) a vojenské (243,0 MHz) frekvenci.
ELT umoziuje rychly zasah zachrannych sloZek v pfipad€ nouze nebo havérie letadla.

OVLADACI PANEL VYSILACE TISNOVEHO SIGNALU (ELT)

1. KRYT — snimatelny kryt pfistupu k baterii
2. PREPINAC VOLBY FUNKCI (tffpolohovy)

ON - uvadi okamZité vysila¢ do ¢innosti. Poloha pro prezkoudeni &innosti vysilace a uvedeni vysilace do
¢innosti v pripadé selhéni ,,g“ spinae pretizeni. Nouzovy signal ,,pip — pip* miiZe byt zkontrolovan na letadlové
radiostanici na frekvenci 121,5 Mhz.

Upozornéni
Neaktivovat ELT pii zkou$ce na dobu del§i nez 5!

OFF - vypina vysila¢. Poloha pro transport, uskladnéni a po ukonéeni zichranné akce.
ARM - poloha ve které se uvede vysila¢ do ¢innosti pouze pokud ,,g* spina¢ bude vystaven pietizeni 5 g a vice.

3. ZDIRKA PRO PRIPOJENI ANTENY — propojuje anténu umisténou na vrcholu kylové plochy.
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IV. PROVOZNI OMEZENI

Obraty pro kategorii norméilni

Toto letadlo Cesssna splituje podminky letuschopnosti poZadované vladou USA a je certifikovina FAA pod
typovym &islem 3A19 jako Cessna model 150 F.

Toto letadlo je schvéleno v kategorii normalni a je uréeno pro omezené akrobatické obraty. Provadéni viech
t&chto obratil je povoleno s timio letadlem.

Ve vztahu k pedchozi informaci jsou uvedeny maximalni hodnoty provoznich nasobki pro maximalni letovou
hmotnost, pti maximalni vstupni rychlosti do obratu:

Maximalni hmotmost .....coooviiiniiiie 1600 lib / 726 kg
Provozni ndsobek * vztlakové klapky zasunuty...... +44¢g -176g
Provozni nasobek* vztlakové klapky vysunuty...... +35¢g

*) Uvedené provozni ndsobky jsou o 150% vy3si a ve viech pfipadech je konstrukce ping dostate¢nd nebo i
piesahuje pevnostni pozadavky pro uvedené hodnoty povolenych provoznich nasobkd.

Kromé uvedenych obratii nejsou jiné akrobatické obraty povoleny:

Obrat Maximadini rychlost pro vstup do obratu
Strmé stoupani (SVIEKA). .. ..ovviorinn i 109 mph

Pomald 0SMICKA. .. vveiir ittt e 109 mph

OSITA ZALATKA. .. o1 evieer v eeee e eectairriar e memte b an e n s st s s aa s 109 mph

VYVIEKY et ien e e eea e pomalu vytracejte rychlost

Pady (krom# ostrych padt)........oooovieiiiiinn pomalu vytricejte rychlost

Obraty, vyzadujici vy&§§i provozni nasobky by nemély byt zkou3eny. Je ditlezité mit na pamé&ti pii viech letovych
obratech, Ze aerodynamické prostiedky letadla umoZni rychle znovuziskat rychlost po povoleni piidé pod
horizont. Dodreni pristusnych rychlosti je zakladnim poZadavkem pro provedeni kteréhokoliv obratu a mélo by
byt tedy vZdy zajisteno jejich provadéni bez prekroteni rychlosti, ktera mii¥e zapfidinit ptekrofeni provozniho
ndsobku. PH provadéni viech obratl se vyhybejte pouZivani prudkych zisahil do kormidel Fizeni.

Mezni rychlosti (CAS-opravena pifstrojova rychlost)
Nésledujici tabulka p¥ina$i hodnoty meznich schvalenych opravenych rychlosti (CAS) pro Vase letadlo.

Neptekrogitelnd maximdini povolend
Rychlost (v klouzani nebo stfemhlavém

letu za klidného povE).....ocoooi i 162 mph 1406 KTS
Maxim4lni konstrukéni horizontalni

TYCHEOSL. Lot e e 120 mph 104 KTS
Maximalni rychlost s vysunutymi

vztlakovymi Klapkami. ..o 100 mph 87 KTS
Manévrovact rychlost™. ... 109 mph 95 KTS

*) Maximalni rychlost, pfi niZ mohou byt pouzivany prudké zasahy do kormidel fizend,

Oznateni na rychlom&ru

Nasledujicf tabulka pfina3{ oblasti a hodnoty schvalenych opravenych pFistrojovych rychlosti (CAS) pro Vase
letadlo, které jsou vyznateny na rychloméru.
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Neptekroditelnd maximaini rychlost ..o 162 mph 140 KTS
(v klouzanf nebo stfernhlavém tetu) {Cervena ¢ara)
Oblast zvyEené opatrnostl ... voerveein e 120 — 162 mph 105 - 140 KTS
(Zluty oblouk)
Provoziil rOZsah. . ..ooiie i s 56 — 120 mph 48 — 105 KTS
(zeleny oblouk)
Rozsah povoleného provozu s vysunutymi klapkami.............. 49 - 100 mph 43 -87KTS
(bily oblouk)
Maximalni hodnoty motoru
Vykon a Otd8KY . ..ovvnveeeniiiaiineeinas 100 koni / 73,55 kW pfi 2.750 ot/min.
Oznacdeni na pristrojich motoru
Teplomér oleje
Rozsah provoznich teplot ... zeleny oblouk
Maximalni povolend teplota........c.coiiiinnn 240° F (Eervend Cara)
Tlakomér oleje
Minimaini voInob&Iny............oooiiiaeinenn 10 liber / palec2 (Cervend Cra)
Rozsah provoznich tlakil...........cooo 30 - 60 liber/palec2
(zeleny oblouk)
Maximalni tlak oleje ......oooiiiiii 100 liber/palec2
(Cervend ¢ara)
Palivoméry
Prazdna nadr¥ (1.75 galonii nevyéerpatelny zbytek u standartni nadrze, tj. 6,6 litrd )
............................................................................ E (Cervena &ara)
(1,50 galonii nevygerpatelny zbytek u nadrze prodlouzencho doletu,tj. 5,7 litrt)
Otatkomér
Rozsah normalnich provoznich otadek.................. 2000 az 2750 ot/min.
(zeleny oblouk)
Maximalni povolené.......o..ooo 2750 ot/min.
{ervend Cara)
Ukazatel podtlaku (gyroskopicky systém)
Norméalni rozsah provoznich hodnot.................. 4,6 — 5,4 in sloupce Hg
(zeleny oblouk)
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Lozuy plin

Nésledujici informace Vam umoZzni provozovat Vasi Cessnu pro ptedepsanou maximalni hmotnost a rozsah
centraze letadla. Udaj o hmotnosti a centraZi vypotitite podle vzorového pikladu na nékladovém listu, grafu

uréeni momentn nakladu a obdlky momentu nékladu t&isté. Hodnotu povolené minimélni hmotnost letadla
s vybavenim a momentu z toho vyplyvajiciho vypiste do kolonky Nikladového listu v 8asti Vase letadlo.

Pozndmka

Minimalni povolena hmotnost a moment letadla jsou vyznaceny na §titku ,,hmotnost,vyvaZeni a instalované
vybaveni letadla®, nebo na zaznamu o pfevéaZeni a json soudasti dokumentace letadla. Navic k témto udajim jsou
také uvedeny vzdalenosti k t&Ziiti (polohy na trupu), které viak nejsou potfebné k vyplnéni ndkiadového listu.
Uvedeny moment k t8Zi8ti musi byt vydélen 1.000 a tato hodnota pouZivéna jako tisicina momentu pro feseni
maximalni hmotnosti nékladu (Iibry*palce/1 000 pti vypodtu v librach a paleich, pfi vypoctu v kgamje
vysledny moment délen 10, tj. kg*m/10).

Pouijte grafu pro uréeni tisiciny momentu nékladu v lib*ins nebo desetin v kg*m pro kazdy naloZeny pfedmét.
Pak vypiste hodnoty momentd do pfislusnych kolonek nakladového listu.

Pozndmka

Graf pro uréeni momentu nakladu udavé hodnoty pro umisténi sedacek pilota a cestujictho v primémych
polohach a zavazadel ve stfedu zavazadlového prostoru, tak jak je vyznageno na schématu rozloZeni nakladu

v kabin&. Pro odli¥né naloZeni letadla je nutno udat jejich pFedni nebo zadni polohu z maximélniho rozsahu
vzhledem k t&7i%ti (posun sedaek nebo hranice oblasti zavazadlovych prostorit). Pfidavny vypotitany moment,
zavisejici na skutetné hmotnosti a rameni k t8%i8ti  (poloze v trupu) téchto predmsti musi byt urlen, pokud
poloha nékladi je odlisna od zad4ni v grafu pro uréeni momentu nakladu.

Celkové hmotnost letadla a soudet tisicin spolumomentdi v 1ib*ins/1000 nebo v kg*m/10 vyznadi hodnotu na

grafu obalky momentu nakladu, kterd uréuje zda bod je uvnitt obélky pFipustnych momenti a zda néklad je
v povoleném rozmezi.

Rozmisténi uzitetného zatizeni v kabiné

. REFERENCHI
Ngemzmm HIST0_RANENE
iST0_RANENE TEi151F
TELISTE
—T 1 BN
0,9 * 09
. . 39 —
(33 3 41) — (33 1O 41}
*{nd 0,84 do 1,04 n g Flot 0.0 1,04 0} BETSKE SEDAILD
**64 ——|— PROSTOR ! 1.5?‘:

e gt

1,63 »
L . . Y
*tg4 |- PROSTOR 2 PROSTHR 2
2%
% * 243 * 2.;3;
94
2,39 a
¥ .
Standartn{ uspofadani UspoFadani na pidni zakaznika
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*  Polohy stavitelnych sedadel jsou zakresleny v pozicich pro pilota a cestujictho primémych varistis. Cisla v
Zavorce znadi predni a zadni moZnou krajni polohu jejich 187158,

** Ramena jsou méfena do stfedu piistuSného prostoru.

Poznamka

Zadni sténa zavazadlového prostoru (piibliZng na rameni 94 palcd, tj. 2,39 m) miiZe byt pouZita jako vhodny
referenéni bod uvnitt kabiny k urdeni polohy zavazadlovych prostorl v trupu.

PRIKLAD VYPOCTU
NAKLADOVEHO
LISTU

VZOROVE LETADLO

VASE LETADLO

HMOT.
kg

MOMENT
Kgm/10

HMOT.
Kg

MOMENT
Kgm/10

1. HMOTNOST PRAZDNEHO
LETADLA

(pouzijte idaj ptisiudejici Vademu letadlu,
jak je uvedena v z4vislosti na vybaven,
vEems nevylerpatelné zdsoby paliva.)

(napft.
1089 liber)
tj. 494

41,5

2.0LEJ

(6/4 gal., tj. 5,7 1by se mélo vidy brat
v tivaho — plnd nadrz)

6/4 gal=11 liber, tj. 5 kg, pfi momentu
—0,1/1000 lib¥ins, tj. —0,1/10 kg*m

3. VYUZITELNE MNOZSTVI PALIVA
(pti mér. Hmotnosti 6 lib./gal. tj. 0,72 kg/1)
Standartni nadr? (22,5 gal. Maximalng,

. 851)

Nadrze prodlouZeného doletu

(35 gal. Maximélng, j. 132 1)

61

6,6

4 PILOT A CESTUIJICI
(rameno od 33 do 41 palci,
. 0d 0,48 do 1,04 m)

154

15,3

5. ZAVAZADLA — PROSTOR 1

(nebo cestujici na détském sedadle)
(rameno od 50 do 76 palch, 120 liber
maximalng, tj. od 1,27 do 1,93 max. 54 kg)

1.8

6.ZAVAZADLA — PROSTOR 2
(rameno od 76 do 94 palef, 40 liber max.,
1j. od 1,93 do 2,39 maximdlng 18 kg)

7.CELKOVA HMOTNOST A MOMENT

726

65,1

8 ZJISTETE ODPOVIDAJICI BOD NA GRAFU OBALKY MOMENTU PRO VYSLEDNE
HODNOTY HMOTNOSTI A MOMENTU (1600 liber, 56,5 lib*ins/1000, 1j.726 kg, 65,1 kg*m/10)
Pokud tento bod le#i uvnitt obalky, je zatizeni letadla v povolenych mezich.
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GRAF URCENI STATICKEHO
MOMENTU PROMENNE ZATEZE

VYSVETLIVEY

Pilot,cestujici a palive
— . inddr}e prodleul.doletul
airnd haot.paliva 0,6 kg/l
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( kg * m / 10 )
STATICKY MOMENT
Poznamky

1. Nepferufovana &ara je uréena pro zjisténi polohy t&2i8t3 pro stavitelna sedadla pilota a cestujictho
Primé&rnych varistd (viz obr. ,Rozmisténi uzitetného zatiZeni v kabing* — pfedni a zadni mezni polohy
rozsahu nastaveni sedadel).

2. Motorovy olej je vzdy uvazovan — plna nadrZ, tj. 6/4 galon = 11 Tiber, tedy 5,7 litru a 5 kg, pro ngj je
Staticky moment vzdy —0,1 kg*m/10 .
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OBALKA STATICKEHO
MOMENTU TEZISTE

[ TETT TR 2
751 1600f5H CENTER OF GRAVITY | " aesie B
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STATICKY MOMENT TEZISTE NALOZENEHO LETADLA (kg m/10)
| 6.4.2001 1-6




1966 Cessna 150 F OK-ROC

V. UDRZBA LETADLA

1 kdy? jste Vade letadlo nabyl jako nové a spolehlive, je nutno provadét dsledné prohlidky, pfedepsanou udrzbu.
Je rozumné postupovat podle stanovenych thiit promazani a preventivnich prohlidek na zikiad€ vyskytu
povétrnostnich a letovych podminek provozu ve Vasi oblasti.

Piesun a vleceni letadla

Letadlem lze ru¢né velmi lehce a bezpednd manévrovat a pohybovat po plose pomoci ojatka uchyceného za
piidové kolo.

Je-li letadlo taZeno za motorovym vozidlem, nepfipustte vychyleni se piidového kola o vét¥i uhel neZ 30°na
4dnou stranu od piimého sméru, protoZe by mohlo dojit k jeho poskozeni. Pokud je letadlo taZeno nebo tladeno
pies nerovny povrch na letidti dbejte, aby propruZeni tlumice pridového podvozku nezpisobilo priliiné
vertikalni pohyby ocasu letadla, majici za nsledek naraz do nizkych dvefi hangéru nebo jeho konstrukee.
Podhusténé p¥dové kolo nebo podhustény tlumi¢ predniho podvozku, budou rovnéz zv&tsovat vyiku ocasu
fetadla.

Ukotveni letadla
Spravnym uvazanim letadla nejlépe pfedejdete poskozeni Vaseho zaparkovaného letadia pfi narazovém nebo
silném vétru. Bezpetné uvazani Vaseho letadla provedete nasledovné:

1. Zabrzdste parkovaci brzdu a nasad'te zajisfovadlo na volant Fizeni.

2. Nasad'te blokady mezi klapky a k¥idélky.

3. Uvaste dostatecnd silnymi lany nebo fetdzy (700 liber v tahu, ¢j. 320 kg) do uvazovacich ok na kiidlech a
ocase letadla. Letadlo ptipoutejte do ok na kotvy v zemi.

4. Nasad'te blokady mezi kyl a smérové kormidlo.

5. Nasad'te ochranny poviak na pitotstatickou trubici.

6. Uvazte lano na prichymou &ast vystupku motoru a zajistéte opatny konec na oku kotvy v zemi.
Celni sklo, okna kabiny

Celni sklo a okna kabiny z organického skla musi byt ¢isténa vyhradné prostfedkem uréenym pro jejich Cisténi.
Naneste &istici prostiedek Setrn m&kkym hadifkem a roztirejte mimnym tlakem pokud nedojde k odstranéni
netistot, olejovych skvrn a zbytkit hmyzu. Pak do sucha odstrarite zbyly &istici prostfedek mékkym flanelovym
hadiikem. Pokud neni k dispozici prostfedek uréeny pfimo pro €isténi telnfho skla a oken kabiny z organického
skla, miize byt pouZito m&kkého hadfiku navih&ovaného stoddardovym rozpoustédlem k odstranéni oleje a
mastnot.

Pozndmka

Nikdy nepouzivejte petrolej, benzin, alkohol, aceton tetrachlér, ruéni hasici piistroj nebo odmrazovaci kapalmu,
brusnou pastu na lak, nebo &isti€ oken k ¢i3téni organickeho skla. Tyto litky rozeziraji organické sklo a mohou
zpiisobit jeho neprihlednost.

Pak opatrné omyjte okna a ¢elni sklo mirnym saponatem zied®nym s vodou. Ditkladng opléchnéte vodou, osuste
Zistou suchou jelenici. Neutirejte okna a Selni sklo z organického skla suchym hadrem, protoZe se tvoii
elektrostaticka elektiina, ktera ptitahuje prach. Myti ukontete navoskovanim kvalitni voskovou lesténkou.
Rozleitéte ruéné mekkym flanelovym hadrem do tenkého souvisiého filmu, zapliinjiciho drobné Skrabance a
chranici vzniku novych. NepouZivejte plachtu na &elni sklo, krom& mrznouciho de§té nebo krupobiti, protoZe
plachta mitZe po¥krabat povrch z organickeho skla.

OSetfovani lakovanych ploch

Vnej§i lakovany povrch Vasi nové Cessny mé odolny natér s dlouhou trvanlivosti a za normalnich podminek
nevyZaduje le¥t¥ni a opravy. PfibliZn€ 15 dni po néstiiku laku je vyZadovino celkové o3etfeni povrchu, vétiinou
vyjde interval pro o¥etfeni aZ na dobu pred pfedavanim letadla. V pifpadg, Ze je novy nastfik pozadovan

v mezidobi, doporutuje se, aby tyto prace byly svéfeny nékomu zkugenému v lakyrnickych pracich. Lakovany
povrch mitze byt udrzovan stale leskly nejlépe vodo a jemnym mydlem, s naslednym oplachnutim vodou a
vysusenim hadrem nebo jelenici. Hrubd a brusnd mydla nebo odmagtovadla zpiisobujici korozi nebo poskrabani
by neméla byt nikdy pouZivana. Odstranit zaschly olej a mastnotu Ize hadrem napudténym stoddardovym
roztokem. Nenf nutno voskovat lakovany povrch, aby byl udrzen jako lesk. Nicméné pokud si to piejete, mélo
by byt letadlo navoskovéno dobrym samolesticim voskem. V&t3i nanosy ledtidla na nab&znych hrandch kiidla a
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ocasnich ploch a na &elnf kapoté motoru jako? i na klobouku vrtule pomiiZe sniZit otér téchto ploch. Je-li letadlo
parkovano venku ve chladném pocasi a je nutno z ngj odstratiovat led pfed letem, méla by byt vénovina
pozornost lakovanému povrchu béhem odstrafiovani ledu 1ak, aby se ochr4nil pfed G¢inky odmrazovacich
kapalin. Smés vody a alkoholu isopropylu v pomeru 50/50 bude dostatetna k odstranéni ledu bez poruseni
natére. Smés s vEt&im obsahem alkoholu nez 50% je ¥kodliva a méli by jste se vyhnout jejimu pouziti. PF
pouzivéni odmrazovaci smési neptipustte jeji styk s gelnim sklem s okny kabiny, jelikoZ alkohol napada
organické sklo a zpisobuje jeho zakal.

Hlinikovy povrch

Hlinfkovy povrch Cessny vyZaduje pouze minimalni pé&i k udrzent jejiho lesku a Cistoty. Letadlo milze byt
umyto vodou k odstranéni $piny. Olej a mastnota mohou byt odstranény benzinem, naftou, tetrachlorem nebo
jinym nezisaditym roztokem. Za3ly hlinikovy povrch miZe byt a&inng vycistén leteckym ledtidlem na hlinik. Po
&idténi a pravidelnych ddrzbach navoskujte dobrym samolesticim voskem, ktery ochrani jeho leskly vzhled a
zpomali korozi. Pravidelné voskovani je zviasté doporucovano pro letadla provozovana v oblastech se slanou
vodou jako ochranu proti korozi.

UdrZba vrtule

Predletové prohlidka vrtulovych list na zdseky a jeji pHilezitostné otfeni naolejovanym hadrem k odstranéni
nanosu od travy a hmyzu zajisti po dloubou dobu bezporuchovy provoz. Mala pogkozeni na listech vrtule zv1aste
pobliz konct: vrtule a u nab&inych hran, by méla byt zarovnéna a zatisténa co nejdiive, protoZe tato pogkozeni
vytvafeji zaklad pro vznik prasklin na listu. Nikdy nepouZivejte zésadité &istici prostfedky na vrtulové listy.
Odstrafiujte mastnotu a §pinu tetrachlorem nebo stoddardovym roztokem.

Udrzba vnitiku kabiny

K odstranéni prachu a $piny z &alounéni a kobercli vysavejte vnitfek kabiny pravidelné vysavalem.

Skvrny odstraiite ihned po jejich vzniku., pomoci hadifku. Neptipustte vsaknuti skvrny. PiloZte savy material a
ptitlaéte na nékolik vtefin. Pokratujte v odstratiovani , dokud nebude viechna tekutina vysusena. Zbytky ulpélé
na povrchu oskrdbejte tupym nozem, aZ bude skvrna vycigténa. Olejové skvrmy motoru mohou byt ¢istény
domécimi odstrafiovagi skvim Setrn& pouZitymi. Pfed pouzitim jakéhokoliv roztoku si predtste ndvod k pouZiti a
vyzkoudejte na méné viditelném mist$ tkaniny, kterou hodlate gistit. Nikdy nenamédejte tkaninu t€kavymi
roztoky, to miiZe poskodit vnitini vyplii pod potahovou tkaninou. Za§pinéné daloun¥ni a koberce mohou byt
¢idtény sapondity pouzitymi dle nivodu vyrobee. K minimalizaci promo&eni tkaniny pouZijte pénu ze saponatu
s co nejmensim mnoZstvim vody a poté vysajte vysavatem .

Ovladéni vyvazeni z umélé hmoty, piistrojovou desku a ovladaci knofliky mohou byt &istény pouze vihkym
hadrem. Olej a mastné skvrny na volantech ¥{zeni mohou byt odstrangny hadrem namo&enym ve stoddardové
roztoku. Tkavé roztoky tak jak bylo uvedeno v odstavce o ofetfovani Zelniho skla kabiny nesmi byt nikdy
pouzity, protoZe naleptivaji um&lou hmotu a zphsobuji jeji starnuti.

Vyrobni §titek a tabulka iidajii 0 barevném provedeni

Udaje obsahujici oznaceni typu (typové certifikatni gislo TC) vyrobni &islo (PC), &islo verze a &islo série Vaseho
letadla miiZete nalézt na &itku virobei letadel, umisténém na podlaze kabiny pod levym zadnim rohem pilotni
sedacky. Stitek je pristupny po odsunuti sedacky doptedu a nadzdvihnutim koberce na této Edsti podiahy. Udaje
0 barevném provedeni obsaZené na §titku barev jsou zakodovany 2 obsahuji predpis schématu kombinace barev
jak interiéru tak exteriéru letadla. Kéd mize byt pouzit pti vyhledavani v katalogu nahradnich dili, v piipadé
potieby urdit spravngé barevné kombinace interiéru nebo exteriéru Vaieho letadla. Tento §titek je umistén vedle
vyrobniho Stitku.

Stani letadla

Letadlo odstavené z provozu nejvyse do 30 dnd nebo, které naléta v obCasném provozu prvnich 25 hodin, 1ze
povazovat za letuschopné odstavené letadlo. Kazdych sedm dni béhem obdobi mimo provez, by méla byt
prototena pétkrat rudng vrtule. To zpisobi obnovni olejového filmu v motoru a zamezi vzniku koroze na sténach
jeho valei.

Dalefité:

Pro zaji¥téni maximalni bezpetnosti zkontrolujte, Ze jsou vypnuta magneta zapalovani (OFF), Ze poloha plynu je
na volnob&hu, ovladani bohatosti smési je v poloze volnob¢h — vypnuto, a letadlo je uvdzéno, predtim nez
zacnete protadet ruéné vrtuli. Nestljte v okruhu pohybu vrtulovych listh pokud otadite vrtuli.
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Po 30 dnech stani by mélo letadlo provést 30 minutovy let nebo spuiténi motoru provedene v rozsahu
postacujicim pro zahFati oleje na teplotu na zacdtek rozsahu provoznich teplot (zeleny oblouk). Castym
spousténim motoru by jste se m&li vyhnout. Spusténi motoru také pormiZe odstranit nahromadénou vodu

v palivové soustavé a jinych dutinich motoru. Udrzuijte plné nadrZe paliva, ke sniZeni obsahu vysrazené vody
v nadrzich, UdrZujte plné nabitou baterii, k zabranéni zamrznuti elektrolytu v chladném podasi. Fe-li letadlo
dozasn® nebo na neuréitou dobu uskladnéno, proved'te Fadné odstaveni podle postupu v Piirucce pro Gdrzbu a
obsluhw.

Systém postupné udrZby

Systém postupné lidrzby Cessny je navrZen, aby Vim pomoh! uskute¢nit maximaini vyuZiti Vaseho letadla

s minimalnimi naklady a s tisporou &asu. Podle tohoto systému udrzby budou prohlidky Vaseho letadla
rozlozeny do 4 pracovnich operaci vzdy po 50 nalétanych hodinach v priib&hu obdobi naletu 200 hodin. Tyto
operace se opakuji po kazdych 200 hodindch a jsou zaznamenavany pro tento Géel do piiloZeného zdznamniku
prohlidek letadla ve sledu, jak jsou provadeny. Vyrobee letadel Cessna doporuduje systém postupné drzby
letadléim, ktera nalétaji 200 a vice hodin ro¢né. Pro viechna ostatmni letadla 100 hodinové prohlidky. Pracovni
postupy pro systém postupnych prohlidek jakoZ i pro 100 hodinové prohlidky jsou peclivé vypracovany vyrobce
letade] Cessna.

Systém zakaznické idrzby letadla Cessna
Dilezité informace naleznete obsaZeny v knize Systém zdkaznické Gdrzby. Budete se tak moci ditkladng
sezndmit s timto systém udrZby a mit ho vZdy pohotové v letadle.

PoZadavky pro provadéni idrzby a obsluby

Pro rychlé a pohotové pfipomenut{ objemil a drubii provoznich paliv, maziv, kapalin a ostatnich materiala
kazdodenng pouzivanych p¥i obsluze a tdrzbé (jako palivo, olej atp.) jsou tyto hodnoty uvedeny v této pfirucce.
Mimo to postup pro provedeni vizualni pfedletové prohlidky, provadéni tidrzby, prohlidek a zkousdek
pozadovanych pro Vase letadlo jsou upfesnény v pfirucce pro obsluhu a tdr#bu letadla. Tato pFirucka obsahuje
viechny zésady pro ofetfeni letadla po 50, 100 a 200 hodindch provozu a obsahuje rovnéZ prislusng kapitoly pro
pozadavek adrzby, prohlidek a nebo zkoudek mimo hlavni intervaly odetfovani letadla.
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VI. VYKONY

Provozni udaje uvedené na nasledujicich strankéch jsou ziskéna na zakladé skute¢nych zkousek s letadlem a
motorem v dobrém technickém stavu a p¥i primémé pilotaZi letadla. Tyto tidaje upotiebite pii planovén{ Vaich
feti.

Nastaveni reZimu motoru, vybrané z uvedenych iidaji budou G¢inn&jsi nez nahodna volba, pokud moZno
odhadujte spotiebu paliva co nejplesn&ji. Zjistite, Ze pouzivani tabulek, grafii a ,,Potitadla vykoni motoru®
piinese zisk ve formé lepsich vykoni ve viech smérech.

Udaje pro tratovy let a dolet uvedené v této kapitole jsou ziskany p¥i pouZiti vrtule Mc Cauley 1A102/0CM6948
a pii standartng vybaveném letadle ve verzi Commuter. Ostatni udaje jsou uvadény v hlavitkach tabulek a grafil.
Potfebné mnoZstvi paliva, &elni sloZka rychlosti vetru, vzlet a stoupani na traf’ a zmény nastaveni bohatosti smési
je nutno brat v \ivahu a provadét podle potieby. Dalsi predem nepostiZitelné vlivy, jako je nastaveni karburatoru,
stav motoru a vrtule, pfidavna vybaven{ montovana na letadlo a turbulence ovzdusi mohou ovlivnit o 10% i vice
maximaln{ dolet.

Mg&jte na paméti, Ze tabulky a grafy zde uvadéné jsou stanoveny pro podminky za standartniho dne. Pro pfesn&jii
ur&eni potfebného vykonu, spotfeby paliva a vytrvalosti, pouZivejte vypocty podle ,Potitadla vykonu“ dodaného
s Vadim letadlem. S timto potitadlem miiZete snadno prepocitat odchylky zmén teplot od standartni atmosféry

v kterékoliv letove vyice.

TABULKA OPRAV UDAJU RYCHLOMERU

IAS - MPH
CAS - MPH

KLAPKY ZASUNUTY

1AS 40| 50| 60| 70| 80 | 90 |100} 110 | 120 130|140

65| 73| 82

KLAFPKY VYSUNUTY

IAS 40| 50| 60| 70| 80 | 90 |100

CAS 49| 55[(63|72| 81 | 89|98
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TABULKA PADOVYCH RYCHLOSTI

PLYN - VOLNOBEH MPH = CAS |

E:AX.VZLET.HMOTNOST
726 KG J

UHEL NAKLONU

i

A

PODMINKY 0° 29° ) ﬂ 0°
WK e || 55 57 63 | 78
o || 49 51 56 70

/

49

54

MAXIMALNI KLOUZAVOST
1:8
RYCHLOST 65 mili/ hod (IAS) VRTULE SE VOLNE PROTACI
KLAPKY ZASUNUTY BEZVETRI
metry stopy
a000 - 12,000
10,0600
= 3000 -
u 8000
R I
74
M20004 6000
ja]
<
Z 4000
§1000 ]
1‘§ 2000
ol 0

0 5 10 15 statutmile 20
I T 7 T T
0 8 16 24 32
DOKLUZ
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DELKA VZLETU

PODMINKY: KLAPKY ZASUNUTY TVRDY POVRCH DRAHY
VZLETOVA HMOTNOST 726 KG RYCHLOST 70 mili / hod (IAS}

NADMORSKA VYSKA LETISTE

CELNI SLOZKA RYCHLOSTI VETRU

m/s
TEPLOTA
0 5 10

U hladiny mofe Rozjezd

m 224 152 93
15°C Celkova délka

do15m 422 315 222
750 m Rozjezd
(2500 ft) m 277 192 120

Celkova délka
10 °C dol15m 506 381 271
1500m Rozjezd
(5000 ft) m 340 278 154

Celkova délka
5°C do15m 605 460 332
2250 m Rozjezd
(7500 ft) m 415 296 195

o Celkova délka

0°C do15m 744 572 419
Poznamky:

1. Nakazdych 32 °F , tj. 20
vyice letiste, se prodiuzuji délky o 10%.
2. PH vzletu z mokré travnaté dréhy prodluzte délky (rozjezdu i celkové délky

°C zvydené teploty vzduchu, uvaZovino od ptisluiné standartni teploty v dané

vzietu pfes 15 m Prekazku) o
hodnotu ziskanou jako 7% z pfisluiné celkové délky vzletu pies 15 m prekazku.

DELKA PRISTANI
PODMINKY: KLAPKY VYSUNUTY NA 40° TVRDY POVRCH DRAHY
HMOTNOST 726 KG  PLYN - VOLNOBEH N BE;;VETRI
RYCHLOST PRIBLIZENI (IAS)
60 MPH
NADMORSKA VYSKA LETISTE
TEPLOTA
U hladiny mofe
Dojezd v metrech 136
15°C Celkova délka
pies prekazku 328
15m
750 m
(2500 fi) Dojezd v metrech 143
10 °C Celkovi délka
pfes piekazku 346
15m
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1 500 m
(5000 ft) Dojezd v metrech 151
5°C Celkova délka
pies piekazku 364
15m
2250 m
{7500 ft) Dojezd v metrech 158
0°C Celkovéa délka
pfes prekaZku 383
15m
Poznamky:

1. Délka pfistani se zkracuje o 10% na kazdé 4 uzle tj. 2m/s Gelni sloZky vétru.

2. Délka ptistani se prodluzuje o 10% na kazdych 60°F, tj. 33 °C nad standartni teplotou.

3.V p¥ipad? pfistani na m&kkou travnatou drahu, se snizuje délka pristani (dojezd i celkova délka plistani p¥es
piekazku 15 m) o hodnotu ziskanou jako 20% z piisluiné celkové délky plistani pfes piekazku 15 m.

HODNOTY VERTIKALNICH RYCHLOSTI
VE STOUPANI
PODMINKY: MAXIMALNI VZLETOVA HMOTNOST 726 kg
Nadmoiska vyska

Rychlost VertikdInf rychlost Spotieba
Teplota MPH stopy/min litry
U hladiny mofe
15°C 73 670 2.3
1500m
(5000 ft)
5°C 69 440 6,1
3000 m
(10 000 ft)
-5°C 65 220 10,6
Poznamky:

1. Vztlakové klapky zasunuty, plny plyn, smés ochuzovéana pfi hladkém chodu motoru nad vyskou 5 000 stop,
. 1500 m.

2. Spotieba paliva, vEeté spotfeby pro ohFati motoru a pro vzlet

PFi zvy3ené teplot® vzduchu se snizuje vertikaini rychlost o 15 stop/min na kaZdych 10 °F, tj. 0 5,5 “Cnad

standartni teplotou pro danou vysku.

(o8
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COMMUTER — HORIZONTALNI LET
CESTOVNI REZIMY
PODMINKY:; VZLETOVA HMOTNOST 726 kg STANDARTN{ PODMINKY
BEZVETRI CHUDA SMES
POZNAMKY- 1. Maximalni cestovni rezim je uréen 75% maximalniho vykosu motoru.
2. Cestovni rychlost standartng vybaveného MODELU 150 (bez wingletil) je pEiblizng
0 2 mile/hod niZ§i, neZ je uvedeno v tabulce.
3. Neni uvaXovéana spotieba pro vzlet a stoupani ani zaloha paliva,
Nadmotska Otacky Vykon Rychlost TAS | Spotfeba 85 | bezzal. | 132 1 bez zal.
vyika lefu motoru MPH paliva Uhod | Vytr. | Dolet | Vyir. |Dolet
% hod |km Hod |Km
2500 ft 2750 94 126 27,2 3,1 |652 49 1006
tj. 2700 89 124 25,7 3,3 | 676 52 1056
750 m 2600 79 119 22,6 3.8 742 6,9 1155
2500 71 114 20,0 4,3 800 6,6 1245
2400 63 108 17,7 4,8 |850 7,4 1328
2300 56 102 15,9 5.3 891 83 1394
2200 50 95 14,4 59 (915 9,1 1427
2100 45 87 13,2 64 [923 10,0 1435
5000 ft 2750 87 126 25,0 3.4 1709 53 1105
t. 2700 82 124 23,5 36 742 5.6 1155
1500 m 2600 74 119 20,8 4,1 | 800 6,3 1246
2500 66 113 18,5 4,6 | 849 7.1 1320
2400 58 107 16,6 5,1 899 7,9 1364
2300 53 100 15,1 5,6 |916 8.7 1427
2200 47 92 14,0 6,1 924 9.5 1444
2100 44 86 12,8 6,6 1932 10,2 1447
7500 1t 2700 76 123 21,5 3,9 |800 6,1 1246
ti. 2600 68 17 19,3 4,4 1850 6,8 1328
2250 m 2500 66 111 17.4 49 189 7.6 1394
2400 55 104 15,9 5.4 |916 8.3 1427
2300 50 97 14,4 59 1932 9,1 1452
2200 46 %0 13,6 6,3 |924 9,7 1444
2100 44 85 12,8 6,6 1925 10,2 1435
10000 f 2700 71 122 20,0 42 |824 6,6 1328
tj. 2600 64 116 18,1 4,7 | 864 7.3 1386
3000 m 2500 58 109 16,6 5,1 [ 896 8,0 1435
2400 52 101 15,1 56 (932 |87 1452
2300 48 94 14,0 6,0 1932 94 1460
2200 45 89 13,6 6,3 927 9.8 1444
12500 ft 2650 63 117 17,8 48 |916 74 1419
tj. 2600 60 113 17,0 30 924 7,7 1444
3800 m 2500 55 105 15,9 54 1940 3.4 1460
2400 51 99 14,7 58 |940 9.0 1468
2300 48 39 14,0 6,1 1899 9,5 1394
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VIL. DODATECNA VYBAVA

Tato kapitola obsahuje ptedpis, provozni postupy a udaje o vykonech (pokud jsou pouZitelné pro néktera
zafizeni dodateéné vybavy, kterd mohou byt zabudovéna do Vasi Cessny. Ptiloha uZivatelské piirucky
poskytuje postupy pro pouZivani jiné dodatetné vybavy, pokud je zabudovéna ve Vasem letadle. Proto se spojte
se svym zastupcem firmy Cessna pro sezndmeni se s iplnou moZnosti dodate¢né vybavy letadla. '

Uprava pro zimni provoz

Pro provoz pti teplotach pohybujicich se trvale pod 20 °F, to je —6 °C, by méla byt namontovana na motor
souprava pro zimni provoz, zlepSujici jeho provozni podminky. Tato souprava se sklada ze dvou clon,
zakryvajicich ¢astené vstupy vzduchu k motoru na gelnim motorovém krytu, dile z vedeni teplého vzduchu

z pravého vystupu sméSovade vzduchu pro ptidavny ohfev kabiny, vyméniku pro ohfev veduchu pro karburator
z vyfukového potrubi a odluCovace na odvzdugnéni klikové skfiné. Pokud je odludovaé zabudovan, je schvalen
pro pouZiti i za teplého pocasi.

Zasuvka pro vagjsi zdroj

Zasuvka pro vngjsi zdroj mitze byt zabudovana k piipojovani vngjiiho zdroje elektricke energie pii spousdténi

v chladném potasi a pro napéjeni sit¢ pii delsich opravach a pracich na elektrickém a elektronickém vybaveni
letadla.

P¥ed pfipojenim vn&jsiho zdroje (generatorového nebo bateriového typu) musi byt zapnut hlavni vypinac (poloha
ON). Toto je obzvlast’ diilezité, protoZe baterie neni sama schopna pohltit pfep&tové Spicky, které by mohly
podkodit transistory v elektronickych ptistrojich.

Baterie a obvod vngjsiho zdroje jsou schopny zcela vyloudit potfebu ptemosténi spinaciho relé bateric a zabranit
jejimu uplnému vybiti. ZvIa3tni jisti¢ na vagjSim zdroji zajidfuje premosténi baterie, pokud je pouZit vngjsi zdroj
pii zcela vybité baterii a pfi zapnutém hlavnim vypinaéi (poloha ON), bude tak rozepnuto spinaci relé pFipojujici
baterii k siti.

Piepinaé radiovych vysila¥i

Provoz radiostanice je béZné& popsan v pfisluinych pEiru¢kéch pro radioprovoz. Pokud je letadlo vybaveno vice
neZ jednou radiostanici s vysilagem, ptepinac vysila&i je zabudovan k pfepinani mikrofonii na radiostanici,
kterou se pilot rozhodne pouZivat pro vysilani. Pfepinac je umistén pod krytkou oznatenou TRANS a ma polohy
1 a 2. Piepnutim do horni polohy oznatené 1 je pfepnut mikrofon na hornf vysilag, spodni poloha pfepinace
oznatend 2 prepind mikrofon ke spodnimu vysilagi.

Rychlovypustny olejovy kohout

Rychlovypustny olejovy kohout je nabizen jako dodateéna vybava, pro nahrazeni vypoustéci zatky olejove vany.
Kohout umoziuje rychle a isté vypustit motorovy olej. Vypousténi oleje timto kohoutem, na jehoZ konec je
navledena hadice, se provede do vhodné nadoby po pfepnuti kohoutu do horni oteviené polohy. V této poloze je
ventil pridr#ovéan pruzinovou pojistkou. Po vypusténi oleje, pomoci Sroubovaku nebo jiného vhodného nastroje,
prepnéte zpét kohout do zaviené polohy a sejméte z jeho konce hadiei.

Rychlomé&r s ukazatelem pravé vzduiné rychlosti

Rychlomér s ukazatelem pravé vzdudné rychlosti je pouitelny pro nahrazeni standartniho rychloméru ve Vafem
letadle. Rychlomér pravé vzdusné rychlosti ma ototnou rychlomémou stupnici, kterou jednodude nastavujeme

v souhlase vypoéty pa komputoru.

Abyste ziskali pravou vzduinou rychlost, otacejte nastavovacim koletkem, dokud tlakova vy3ka nebude
nastavena proti teplot® vzduchu ve stupnich Fahrenheita. Pak miZete odéitat pravou vzdudnou rychlost na otonc
stupnici rychlosti proti ru¢i¢ce rychloméru.
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Poznamka
Tlakovéa vydka by neméla byt zaméfiovana s indikovanou vyskou. Tlakovou vysku obdrZite, nastavenim

barometrické stupnice na vy$koméru na tlak 29,29 a odectenim tlakové vyiky na vyskoméru. Po jejim zméfeni

se ujistdte, Ze byl nastaven pitvodni barometricky tlak, ktery jste méli nastaveny na barometrické stupnici
vyikoméru pfed méfenim tlakové vyiky.
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OBJEMY imp. U.S. u.s. hap. Imp. U.S.

Litres Gall Gall Gall Gall Litres Gall Gall Litres
1 0.22 0.26 1 0.83 3.79 1 1.20 4.55

2 0.44 0.53 2 167 7.57 2 2.40 9.09

3 0.66 0.79 3 2.50 11.36 3 3.60 13.64

» 4 0.88 1.06 4 3.33 15.14 4 4.80 18.18
5 1.10 1.32 5 4.18 18.93 5 6.00 2273

6 1.32 1.59 6 5.00 22.711 6 7.21 27.28

7 1.54 1.85 7 5.83 26.50 7 8.41 31.82

8 1.76 2.1 8 6.66 30.28 8 9.61 36.37

] 1.88 238 9 7.49 34.07 9 10.81 40.91

10 2.20 2.64 10 8.33 37.85 10 12.01 45.46
20 - 4.40 528 20 16.65 75.71 20 24.02 a0.92
30 6.60 7.93 30 2498 113.56 30 a6.03 136.38
40 8.80 10.57 40 3331 15141 40 4804 18184
50 11.00 13.21 50 41.63 189.27 50 60.05 227.30
60 13.20 15.85 60 49.96 227.12 60 7206 272.76
70 15.40 18.49 70 58.20 264.97 70 g4.07 3i8.22
30 1760 2114 80 66.61 302.8B2 80 96.08 363.68
a0 19.80 23.78 90 74.94 340.68 g0 108.09 409.14
100 22.00 26.42 i00 B3.27 37854 100 120.08 45460

200 4400 5284

300 66.00 79.26

400 B88.00 105.68 HMOTNOSTI tos Kg Ky 1bs
500 110.00 132,10 ] A5 1 2.20
600 132.00 15852 g ‘.g; g ;-;:
200 154.00 184,94 3 131 4 882
8o 176.00 211.36 5 227 5 11.02
900 198.00 237.78 g gjg ‘_f, :gﬁg
1000 220.00 264.20 8 263 8 17864
] 4.08 8 19.84

10 454 10 22.05

29 907 20 44.09

3 13.61 30 66.14

40 18.14 40 B8.18

g0 22.68 50 110.23

60 27.22 60 132.28

70 31,75 70 154.32

80 3629 80 17637

90 40.82 ag 198.42

100 45.4 100 2205

200 0.7 200 4409

300 136.1 300 661.4

400 181.4 400 2B g

500 2268 500 1102.3

600 272.2 600 13228

700 3175 700 1543.2

a00 362.9 BOC 1763.7

800 408.2 900 1984.2

1000 4536 1000 2204.6

2000 a7t 2 2000 4409.2

3000 1360.8 3000 66139

4000 18144 4000 88185

5000 2268.0 5000 110231

6000 27215 6000 13227.7

7000 31751 7000 154323

BOOG 3628.7 8000 17637.0

g000 4082.3 o000 19841.6

10000 4535.9 10000 22046.2
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ROZMERY - VYSKY

METRY STOFY sSTORY METRY
1 328 1 0.30

2 G6.56 2 0.61

3 9.84 3 09

4 13.12 4 1.22

5 16.40 5 1.52

6 19.69 6 1.83

7 22.97 7 213

8 25.25 8 2.44

9 29.53 9 2.74

10 32.81 10 3.05
20 65.62 20 6.10
30 98.43 30 9.14
40 131.23 40 12.19
50 164.04 50 15.24
60 196.85 60 18.29
70 229.66 70 21.34
80 262.47 80 24.38
90 295.28 90 27.43
100 328.08 100 30.48
200 656.16 200 60.96
300 984.25 300 91.44
400 1,812.34 400 121.92
500 1,640.42 500 152.40
600 1,968.50 600 182.88
700 2,286.59 700 213.36
800 2.624.67 800 243,84
200 2,852,76 000 27432
1000 3,280.84 1000 304.80
2000 6,561.70 2000 609.60
3000 9.842.50 3000 914.40
4000 13.123.40 4000 1,219.20
5000 16,404.20 5000 1.524.00
6000 19,685.00 60600 1,828.80
7000 22,965.90 7000 2,133.60
8000 26,246.70 BOOD 2,438.4C
9000 29,527.60 8000 2,743.20
10000 32,808.40 10000 3,048.00
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